
 بسم الله الرحمن الرحيم

 

 مـديريـة الأمـن العـام

 مديرية التدريب

 المعهد المروري الأردني

 

 

 

 

 م2024

 

 إعداد

 مديرية الأمن العام/المعهد المروري الأردني

 لجنة تحديث وتطوير المناهج

 

  (6269/11/2024)رقم الإيداع لدى دائرة المكتبة الوطنية  
 :بيانات الفهرسة الأولية للكتاب

 القيادة المتقدمة عنوان الكتاب

 المعهد المروري الأردني. مديرية الأمن العام إعداد

 2024المعهد المروري الأردني،.مديرية الأمن العام:عمان بيانات النشر

  صفحة 58 الوصف المادي

  629.283 رقم التصنيف

 التشريعات المرورية//التدريب العملي والنظري//السائقون//القيادة/ الواصفات

  الطبعة الأولى الطبعة

يتحمل المؤلف كامل المسؤولية القانونية عن محتوى صنفه ولا يعبر هذا المصنف عن رأي 

 دائرة المكتبة الوطنية

 

 

 القيادة المتقدمة



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 المعظم حفظه الله ورعاهالحسين  بنصاحب الجلالة الهاشمية الملك عبد الله الثاني حضرة 



 

 



 

 حفظه الله ورعاهالمعظم  ولي العهد الثاني صاحب السمو الملكي الأمير حسين بن عبدالله

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 فهرس المحتويات

 

 رقم الصفحة الموضوع 

 1 المقدمة

  السلامة المرورية

 4 حوادث اليات الامن العام

 22 الشواخص المرورية 

 23 الخطوط والعلامات الأرضية 

 24 السرعة على الطرق والسلامة المرورية

 30 مسافة الأمان بين المركبات 

 التشريعات المرورية

 34 استخدام المسارب

 38 التجاوز وتقابل المركبات 

 44 قواعد وأولويات المرور  

 قيادة المركبات

 48 نظام السيطرة على المركبة 

 50 والخطة القيادية المراقبة

 53 القوى المؤثرة على المركبة وانتقال الوزن

 56 المصطلحات )التعريفات الإجرائية(

 58 المراجـــعالمصادر و 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



1 

 

 المقدمة

 

توي لمهوارات المن مديرية الأمن العام في مواكبة التطوور وتسوليم منتسوبيها بوالعلم والمعرفوة وإكسوابهم ا إيمانا  

اكهم تتوافووم مووع الواجبووات الموكولووة إلوويهم وتمكيوونهم موون أداف واجبوواتهم بحرفيووة عاليووة و لوو  موون خوولال إ وور

هم ة وخبورات ت يود مون كفوافتارات جديودهوبدورات تدريبيوة تسوهم فوي زيوادة وتحوديو معلومواتهم وت ويودهم بم

 وتحويل المهارات المكتسبة لديهم إلى واقع عملي ملموس.

 

في مجال والسائقين وتأهيلهم في مجال السيطرة على المركبات تطوير وتحسين مهارات تم إعداد هذا المنهاج ل

مة بالسووولالقوووة المتع، ويتضووومن هوووذا المنهووواج الموووواد النظريوووة الجويوووة المختلفوووةالقيوووادة بأموووان فوووي الظووورو  

 المركبات.المرورية وقيادة  توالتشريعا
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 حوادث آليات الأمن العام إحصائيات
 

 الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام: .1

 .(2020المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام خلال عام )(: الحوادث 1جدول رقم )

 عدد الحوادث البشرية عدد الحوادث المادية #

 234 2188 العدد

 2422 المجموع

 

 .(: يوضم الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام1الشكل رقم )

 
 تركت ا( من مجموع الحوادث المرورية التي %9,7العام ما نسبته ) سجلت الحوادث البشرية التي ا تركت بها آليات الأمن

 .2020بها آليات الأمن العام خلال عام 

 

 .(2020(: الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب نوعها خلال عام )2الجدول رقم )

 

 تدهور دهس صدم نوع الحادث

 65 23 2334 عدد الحوادث

 2422 المجموع

 

 .(2020( نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب نوعها خلال عام )2الشكل )

 
وادث ح%( وسجلت 96.4سجلت حوادث الصدم أعلى نسبة في الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام مقدارها )

 %(.0.9الدهس اقل نسبة مقدارها )%( في حين سجلت حوادث 2.7التدهور ما نسبته )
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 .(2020(: الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب نوع الحادث والوقت خلال عام )3الجدول )

 المجموع تدهور دهس صدم الوقت

00:00 - 00:59 44 0 2 46 

01:00 -  01:59 32 0 3 35 

02:59 - 02:00 28 0 1 29 

03:59 - 03:00 16 0 0 16 

04:00  - 04:59 3 0 1 4 

05:00 - 05:59 6 0 0 6 

06:00 - 06:59 25 0 4 29 

0:00  - 07:59 62 0 6 68 

08:59 - 078:00 85 1 0 86 

09:00 - 09:59 98 0 1 99 

10:00 -  10:59 121 2 4 127 

11:00- 11:59 168 3 6 177 

12:59 - 12:00 191 2 2 195 

13:00- 13:59 186 1 5 192 

14:00 - 14:59 208 2 5 215 

15:00 - 15:59 233 0 5 238 

16:00- 16:59 175 4 3 182 

17:00 - 17:59 135 2 3 140 

18:00 - 18:59 139 2 5 146 

19:00- 19:59 95 2 1 98 

20:00 - 20:59 73 0 1 74 

21:00 -  21:59 62 2 2 66 

22:00 - 22:59 84 0 4 88 

23:00 - 23:59 65 0 1 66 

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 

 .(2020(: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب الوقت خلال عام )3الشكل )

 
حوادث  ( أعلى نسبة في15:59-15:00سجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام خلال الفترة ال منية )

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.9.8مقدارها )آليات الأمن العام 
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 .(2020(: الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب نوع الحادث واليوم خلال عام )4الجدول )

 المجموع تدهور دهس صدم اليوم

 287 10 6 271 السبت

 417 22 4 391 الأحد

 386 7 1 378 الاثنين

 355 8 1 346 الثلاثاف

 363 5 2 356 الأربعاف

 412 3 5 404 الخميس

 202 10 4 188 الجمعة

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 

 

 .(2020خلال عام )(: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب اليوم 4الشكل)

 
 مقدارهاعام سجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في يوم الأحد أعلى نسبة في حوادث آليات الأمن ال

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.17.2)
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 .(2020مركبات الأمن العام حسب نوع الحادث والشهر خلال عام )(: الحوادث المرورية التي ا تركت بها 5الجدول )

 المجموع تدهور دهس صدم الشهر

 202 8 1 193 كانون ثاني

 174 5 3 166  باط

 193 5 1 187 آ ار

 198 6 3 189 نيسان

 222 6 5 211 أيار 

 196 6 1 189 ح يران 

 235 3 3 229 تموز

 186 6 1 179 آب 

 205 5 1 199 أيلول

 202 5 2 195 تشرين أول

 211 7 0 204 تشرين ثاني

 198 3 2 193 كانون أول 

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 

 .(2020(: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب الشهر خلال عام )5الشكل )

 
ام مقدارها الأمن العام في  هر تموز أعلى نسبة في حوادث آليات الأمن العسجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات 

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.9.7)

 

 

0.0

1.0

2.0

3.0

4.0

5.0

6.0

7.0

8.0

9.0

10.0
8

.3

7
.2

8
.08
.2

9
.2

8
.1

9
.7

7
.7

8
.5

8
.38

.7

8
.2



8 

 

 .(2020خلال عام )عام حسب نوع الحادث وحالة الطقس (: الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن ال6الجدول )

 

 المجموع تدهور دهس صدم الطقسحالة 

 2253 48 21 2184 صافي

 3 0 0 3 رياح عاصفة

 6 1 0 5 ثلج

 9 1 1 7 ضباب

 8 0 0 8 غبار

 143 15 1 127 مطر

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 

 .(2020) (: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب حالة الطقس خلال عام6الشكل )

 
 

لأمن العام اسجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في حالة الطقس الصافي أعلى نسبة في حوادث آليات 

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.93مقدارها )
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 التوووي ا ووووتركت بهوووا مركبوووات الأمووون العوووام حسووووب نووووع الحوووادث وحالوووة سوووطم الطريووووم  المروريوووة(: الحووووادث 7الجووودول )

 .(2020خلال عام )

 المجموع تدهور دهس صدم حالة سطم الطريم

 2226 42 21 2163 جا 

 5 1 1 3 ثلجي

 7 2 0 5 جليدي

 3 2 0 1 رملي

 2 2 0 0 طيني

 179 16 1 162 مبتل

 0 0 0 0 زيتي

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 

 .(2020(: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب حالة سطم الطريم خلال عام )7الشكل )

 
 

يات الأمن سجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في حالة سطم الطريم الجا  أعلى نسبة في حوادث آل

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.91.9العام مقدارها )
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 المروريووووة التووووي ا ووووتركت بهووووا مركبووووات الأموووون العووووام حسووووب نوووووع الحووووادث ودرجووووة الإضووووافة  الحوووووادث(: 8الجوووودول )

 .(2020خلال عام )

 المجموع تدهور دهس صدم درجة الإضافة

 2221 41 19 2161 نهار

 7 2 0 5 ظلام

 2 2 0 0 غروب

 87 8 1 78 ليل وإضافة غير كافية

 103 12 3 88 ليل وطريم بإضافة كافية

 2 0 0 2  روق

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 .(2020(: نسبة الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب درجة الإضافة خلال عام )8الشكل )

 
مقدارها  المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في النهار أعلى نسبة في حوادث آليات الأمن العامسجلت الحوادث 

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.91.7)
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عوام  لالمقوررة خولانووع الحوادث وحودود السورعة (: الحوادث المرورية التي ا تركت بهوا مركبوات الأمون العوام حسوب 9الجدول )

(2020). 

 المجموع تدهور دهس صدم حدود السرعة )كم/ ساعة(

<40 160 2 2 164 

40 882 8 14 904 

50 469 4 10 483 

60 623 7 16 646 

70 53 2 4 59 

80 93 0 9 102 

90 5 0 0 5 

100 41 0 8 49 

110 6 0 2 8 

120 2 0 0 2 

 المجموع
2334 23 65 

2422 
2422 

 

 (: نسوووووبة الحووووووادث المروريوووووة التوووووي ا وووووتركت بهوووووا مركبوووووات الأمووووون العوووووام حسوووووب حووووودود السووووورعة المقوووووررة9الشوووووكل)

 .(2020خلال عام )

 
نسبة فوي  كم/ساعة( أعلى 40سجلت الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في الطرق  ات حدود سرعة مقررة )

 %( من مجموع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.37.3آليات الأمن العام مقدارها )حوادث 
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 الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام .2

 .(2020خلال عام )(: نتائج الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام 10جدول رقم )

 السنة
 عدد الإصابات

 الوفاة البليغة المتوسطة البسيطة

 3 8 88 352 العدد

 451 المجموع

 

 .(: نسبة الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام10الشكل رقم )

 
صابات %(، تلاها الإ78العام أعلى نسبة في الإصابات مقدارها ) سجلت الإصابات البسيطة الناتجة عن حوادث آليات الأمن

%( 0.7%( في حين سجلت الوفيات ما نسبته )1.8وسجلت الإصابات البليغة ما نسبته ) %(19.5المتوسطة حيو سجلت )

 .من مجموع الإصابات الكلي الناتج عن الحوادث التي ا تركت فيها مركبات الأمن العام
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خولال عوام  (: الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بهوا مركبوات الأمون العوام حسوب الوقوت11الجدول )

(2020). 

 الساعة
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه بليغة متوسطة بسيطة

0.59 – 0.00 19 6 2 0 27 

1.59 – 1.00 8 3 0 0 11 

2.59 – 2.00 0 0 0 0 0 

3.59 – 3.00 12 0 0 0 12 

4.59 –4.00 3 2 1 1 7 

5.59 – 5.00 0 0 0 0 0 

6.59 – 6.00 9 0 0 0 9 

7.59 – 7.00 15 2 0 0 17 

8.59 – 8.00 10 1 0 0 11 

9.59 – 9.00 15 2 0 0 17 

10.59 – 10.00 13 2 0 0 15 

11.59 – 11.00 20 3 0 0 23 

12.59 – 12.00 23 6 0 1 30 

13.59 – 13.00 49 3 0 0 52 

14.59 – 14.00 21 3 0 0 24 

15.59 – 15.00 15 10 0 0 25 

16.59 – 16.00 17 5 1 0 23 

17.59 – 17.00 18 9 0 1 28 

18.59 – 18.00 27 9 2 0 38 

19.59 – 19.00 3 7 2 0 12 

20.59 – 20.00 11 0 0 0 11 

21.59 – 21.00 10 4 0 0 14 

22.59 – 22.00 13 9 0 0 22 

23.59 – 23.00 21 2 0 0 23 

 المجموع
352 88 8 3 

451 
451 

 

مون العوام (: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ11الشكل )

 .(2020حسب الوقت خلال عام )

 
التي ا تركت بها آليات الأمن العام خلال الفترة سجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية 

من مجموع  (%11.5)( أعلى نسبة في الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها 13:59-13:00ال منية)

 الإصابات البشرية الكلية في الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.
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خولال عوام  البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأمون العوام حسوب اليووم(: الإصابات 12الجدول )

(2020). 

 اليوم
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه بليغة متوسطة بسيطة

 84 1 3 19 61 الأحد

 57 0 1 7 49 الاثنين

 48 0 0 10 38 الثلاثاف

 67 0 1 8 58 الأربعاف

 64 0 0 14 50 الخميس

 56 1 1 15 39 الجمعة

 75 1 2 15 57 السبت

 المجموع
352 88 8 3 

451 
451 

 

مون العوام (: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ12الشكل )

 .(2020حسب اليوم خلال عام )

 
 على نسبة فيأسجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في يوم الأحد 

ث المرورية من مجموع الإصابات البشرية الكلية في الحواد (%18.6)الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها 

 العام.التي ا تركت بها آليات الأمن 
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خولال عوام  (: الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبوات الأمون العوام حسوب الشوهر13الجدول )

(2020). 

 الشهر
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه بليغة متوسطة بسيطة

 50 0 0 9 41 كانون ثاني 

 31 0 0 4 27  باط 

 52 0 0 3 49 آ ار

 33 0 2 7 24 نيسان 

 65 3 1 17 44 أيار 

 34 0 0 5 29 ح يران 

 36 0 0 4 32 تموز

 26 0 1 6 19 آب

 14 0 0 2 12 أيلول 

 28 0 1 10 17 تشرين أول 

 37 0 1 12 24 تشرين ثاني

 45 0 2 9 34 كانون أول 

 المجموع
352 88 8 3 

451 
451 

 

مون العوام )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ(: نسبة الإصابات البشرية 13الشكل )

 .(2020حسب الشهر خلال عام )

سجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في  هر ايار أعلى نسبة في 

من مجموع الإصابات البشرية الكلية في الحوادث المرورية  (%14.4)الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها 

 لعام.التي ا تركت بها آليات الأمن ا
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لطقوس خولال ا(: الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب حالوة 14الجدول )

 .(2020عام )

 حالة الطقس
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاة متوسطة بليغة بسيطة

 393 3 80 8 302 صافي

 1 0 0 0 1 رياح عاصفة

 2 0 0 0 2 ثلج

 2 0 0 0 2 ضباب

 4 0 0 0 4 غبار

 49 0 8 0 41 مطر

 المجموع
352 8 88 3 

451 
451 

 

مون العوام (: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ14الشكل )

 .(2020حسب حالة الطقس خلال عام )

 
الصافي  عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في حالة الطقسسجلت الإصابات البشرية الناتجة 

لية في %( من مجموع الإصابات البشرية الك87.1أعلى نسبة في الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها )

 الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.
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طم الطريم س(: الإصابات البشرية الناتجة عن الحوادث المرورية التي ا تركت بها مركبات الأمن العام حسب حالة 15الجدول )

 .(2020خلال عام )

 حالة سطم الطريم
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه متوسطة بليغة بسيطة

 375 3 74 8 290 جا 

 2 0 0 0 2 ثلجي

 3 0 0 0 3 جليدي

 4 0 1 0 3 رملي

 3 0 0 0 3 طيني

 64 0 13 0 51 مبتل

 0 0 0 0 0 زيتي

 المجموع
352 8 88 3 

451 
451 

 

مون العوام (: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ15الشكل )

 .(2020حسب حالة سطم الطريم خلال عام )

 
 لطريم الجا سجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في حالة سطم ا

لية في من مجموع الإصابات البشرية الك (%83.1)أعلى نسبة في الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها 

 آليات الأمن العام.الحوادث المرورية التي ا تركت بها 
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لإضوافة ا(: الإصابات البشرية الناتجة عن الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأمون العوام حسوب درجوة 16الجدول )

 .(2020خلال عام )

 درجة الإضافة
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه متوسطة بليغة بسيطة

 288 2 3 48 235 نهار

 9 0 2 5 2 ظلام

 4 0 0 2 2 غروب

 65 1 2 19 43 غير كافية وإضافةليل 

 82 0 1 14 67 ليل وطريم بإضافة كافية

 3 0 0 0 3  روق

 المجموع
352 88 8 3 

451 
451 

 

مون العوام (: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ16الشكل )

 .(2020الإضافة خلال عام )حسب درجة 

 
ى نسبة في سجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في النهار أعل

ث المرورية من مجموع الإصابات البشرية الكلية في الحواد (%63.9)الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها 

 ا تركت بها آليات الأمن العام. التي
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لسورعة ا(: الإصابات البشرية الناتجة عون الحووادث المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأمون العوام حسوب حودود 17الجدول )

 .(2020المقررة خلال عام )

 حدود السرعة المقررة
 حدة الإصابة

 المجموع
 وفاه متوسطة بليغة بسيطة

<40 4 2 0 0 6 

40 108 17 1 0 126 

50 79 14 1 0 94 

60 73 23 1 2 99 

70 7 0 1 0 8 

80 37 14 1 1 53 

90 0 0 0 0 0 

100 44 15 3 0 62 

110 0 3 0 0 3 

120 0 0 0 0 0 

 المجموع
352 88 8 3 

451 
451 

 

 

مون العوام المروريوة التوي ا وتركت بهوا مركبوات الأ(: نسبة الإصابات البشرية )جرحى ووفيات( الناتجوة عون الحووادث 17الشكل )

 .(2020حسب حدود السرعة المقررة خلال عام )

 
دود سرعة حسجلت الإصابات البشرية الناتجة عن وقوع الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام في الطرق  ات 

من مجموع  (%27.9)كم/ ساعة( أعلى نسبة في الإصابات الناتجة عن حوادث آليات الأمن العام مقدارها  40مقررة )

 الإصابات البشرية الكلية في الحوادث المرورية التي ا تركت بها آليات الأمن العام.
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 سائقين الأمن العام المشتركين في الحوادث المرورية: .3

لمروريوة اسائقي الأمن العام المشتركين بحوادث آليات الأمن العوام حسوب الدرجوة مون مجمووع الحووادث (: نسبة 18الشكل رقم )

 .(2020التي ا ترك بها سائقي آليات الأمن العام خلال عام )

 
 

 من%(30.06سجل السائقين الحاصلين على الدرجة الأولى أعلى نسبة في الحوادث المرورية التي ا تركوا بها مقدارها )

 مجموع سائقي الأمن العام المشتركين بالحوادث المرورية. 

 

 

 

صونف م(: نسبة سائقي الأمن العام المشتركين بحوادث آليات الأمن العوام حسوب الصونف )مصونف سوائم أو غيور 19الشكل رقم )

 .(2020سائم( من مجموع الحوادث المرورية التي ا ترك بها سائقي آليات الأمن العام خلال عام )

 
 

 بلغوووت نسوووبة سوووائقي آليوووات الأمووون العوووام المشوووتركين فوووي حووووادث آليوووات الأمووون العوووام الغيووور مصووونفين كسوووائم موووا نسوووبته

 ( من مجموع سائقي آليات الأمن العام المشتركين في حوادث آليات الأمن العام 20,98%) 
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لمروريوة االعوام حسوب الرتبوة مون مجمووع الحووادث (: نسبة سائقي الأمن العام المشتركين بحوادث آليوات الأمون 20الشكل رقم )

 .(2020التي ا ترك بها سائقي آليات الأمن العام خلال عام )

 
 بلغوووووت نسوووووبة سوووووائقي آليووووووات الأمووووون العوووووام المشوووووتركين فووووووي حووووووادث آليوووووات الأمووووون موووووون رتبوووووة رقيوووووب موووووا نسووووووبته

 الأمن العام.( من مجموع سائقي آليات الأمن العام المشتركين في حوادث آليات 24,14%) 
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 الشواخص المرورية
 

 تعريف الشواخص المرورية .1

 تهد  إلى تنظيم حركة المرور، وتحذير وإر اد السواقين. ةوأحجام معينهي لوحات معدنية  ات أ كال وألوان 

 أنواع  واخص المرور الدولية .2

 تووم اعتموواد أ ووكال وألوووان لكوول صوونف لتسووهيل التمييوو  بينهووا وتصوونفتووم اعتموواد تصوونيف الشووواخص بدلالووة مفهومهووا حيووو 

 الشواخص بدلالة مفهومها كما يلي:

 الشواخص التحذيرية:  .أ

 والهد  منها تحذير مستعمل الطريم من وجود أخطار أمامه قد تعرضه إلى الإصابة بالأ ى.

  واخص تنظيم حركة المرور:  .ب

يترتوب عليوه اتخوا ه )حقوقوه وواجباتوه( وهوي الأسواس والهد  منها إعلام مستعمل الطريم عمّا 

 في القوانين والتشريعات وتقسم عادة إلى:

  واخص إعطاف الأولوية (1

لطورق توضع هذه الشواخص لتدل مستعمل الطريم بوالقوانين المتبعوة فوي إعطواف الأولويوات علوى التقاطعوات وموداخل ا

 وهي: الرئيسية

 

 

 

 

 

 

 

 

  واخص المنع (2

توضووع لتوودل مسووتعمل الطريووم بووالقوانين المتبعووة )مثووال  لوو ( ممنوووع الموورور حيووو يكووون 

 كل الشاخصة دائري والقاعدة حمراف ويتوسطها مستطيل أبوي،، وكوذل   وواخص منوع 

 الوقو  ومنع التوقف حيو تكون القاعدة زرقاف بإطار أحمر.

 

 الشواخص الإل امية )الأمر(: (3

توضووع هووذه الشووواخص لإلوو ام مسووتعمل الطريووم بالتقيوود بووبع، الأواموور التووي يجووب عليووه 

 إتباعها )دراجات، مقطع مشاة، السرعة الدنيا(.

 

  واخص الوقو  والتوقف. (4

 

 

 

 

 

 

 

 الشواخص الإر ادية:  .ج

 والهد  منها إر اد مستعمل الطريم بالمعلومات التي قد تفيده في رحلته وتقسم إلى:

  واخص تحديد المسارب. .أ

  واخص الاتجاهات. .ب

  واخص تحديد الأماكن. .ج

  واخص الخدمات. .د

 أية  واخص أخرى تعطي مستعمل الطريم أية معلومات قد تفيده. .ه

 

 

 

 

 

 اخصة أعط 

 الأولوية
  اخصة قف

طريم  ي  اخصة 

 أولوية

 اخصة الأولوية 

 للمرور القادم

 اخصة الأولوية 

 للمرور الداخل
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 الخطوط والعلامات الأرضية
ات أخورى إحودى أدوات تنظويم المورور، وهوي عبوارة عون دهانوات أو أزرار أو أدو والعلامات الأرضوية بأنهوايمكن تعريف الخطوط 

سويرهم  توضع على سطم الطريم أو أرصفتها أو جوانبها بهد  إعطاف السائقين معلومات توجههم أو تحوذرهم أو تر ودهم أثنواف

ة للتأكيود الضووئي وإ ارات المورورظيم المرور الأخرى كالشواخص على الطرق، وقد تستعمل لوحدها أو قد تكون مكملة لأدوات تن

 على مدلولاتها.

 :مواد العلامات .1

 الدهانات: .أ

هوا، وهووذه إن أكثور موواد العلاموات اسووتعمالا  هوي الودهانات التووي يودخل فوي تركيبهوا مووواد تسواعد علوى ثباتهووا وإطالوة عمر

وف تلصم على سطم الطريم، ويفضل أن تكون عاكسوة للضو حرارية أو على أ رطة مطاطية وعادية أالدهانات قد تكون 

 ليلا  بواسطة إضافة بلورات زجاجية صغيرة ترش عليها أثناف دهانها أو تخلط بالدهان مسبقا .

 الأزرار: .ب

ليهوا عتستخدم هذه الأزرار موع الخطووط الأرضوية أو بديلوة عنهوا، ويوتم ترتيبهوا بشوكل يتناسوب موع الخطووط المسوتخدمة 

 خطوط متصلة أو خطوط متقطعة.سواف كانت 

 أ كال العلامات .2

 الخطوط: .أ

ر واد، ولكول قد تكون طولية أو عرضية أو مائلة ب اوية، كما أنها قد تكوون خطووط متصولة للمنوع أو متقطعوة للتحوذير أو لإ

 من هذه الخطوط دلالات معينة سيرد  كرها لاحقا .

 الرموز:  .ب

ام يسار أو للأموالإجباري للمسرب الموضوعة عليه، سواف كانت للأمام أو لليمين أو للوأهمها الأسهم التي تدل على الاتجاه 

 مع اليمين أو مع اليسار.

 الكلمات: .ج

هوم ف( لتكون مكملة للرسالة الموجودة داخول  اخصوة قوف وتسواعد علوى (STOPتستعمل الكلمات أحيانا مثل كلمة قف أو 

 رموزها أكثر.

 الأرقام: .د

 السرعة القصوى على الطريم. عادة حدودالطريم وتبين تكتب الأرقام على سطم 

 :أنواع العلامات الأرضية .3

 :العلامات الإل امية: وتشمل .أ

 .ةالطولية المتصلالخطوط  (1

 الخطوط العرضية. (2

 خطوط العوائم. (3

 خطوط ممرات المشاة. (4

 خطوط ممرات الدراجات. (5

 الكلمات والأرقام. (6

 أسهم التوجيه. (7

 الخطوط الطولية الم دوجة (8

 العلامات التحذيرية: .ب

السوائم حتوى  وهوي تسوتعمل عنودما يوراد تحوذير 3:1متقطعة حيو تكون نسبة طوول الفوراإ إلوى الخوط  خطوط طوليةوهي 

 .سرعتهيتنبه ويخفف من 

 العلامات الإر ادية: .ج

 المسواربوهي تبين حدود  1:1او 1:3وهي خطوط طولية متقطعة مثل خطوط المسارب حيو تكون نسبة الفراإ إلى الخط

وتشومل خوط منتصوف الطريوم وخوط المسوارب  1:3او1:1كذل  مثل خط منتصف الطريوم وتكوون نسوبة الفوراإ إلوى الخوط 

 وخط حافة الطريم على الطرق الثانوية وخطوط مواقف السيارات.

 علامات الأرصفة: .د

 الأرصفة يمكن طلاؤها بمقاطع من اللون الأبي، أو الأحمر أو الأصفر، حيو أن:

 حمر: ممنوع الوقو  لكافة المركبات.اللون الأ (1

 اللون الأصفر: موقف فقط لمركبات النقل العام الحافلة وسيارة الأجرة )الباص والتاكسي(. (2

 .أكثر وضوحا  اللون الأبي،: لتأكيد الرؤية لجعل الأرصفة  (3

 

 

 

 

 

 

 

 

 اللون الأحمر: ممنوع الوقو  لكافة المركبات.

 اللون الأصفر: موقف فقط لمركبات النقل العام 

 وسيارة الأجرة )الباص والتاكسي(.الحافلة 

اللون الأبي،: لتأكيد الرؤية بجعل الأرصفة أكثر  

 وضوحا . 
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 السرعة على الطرق والسلامة المرورية
سائقين تعد السرعة من أهم الأسباب التي تؤدي إلى وقوع الحوادث المرورية إ  أنها تقف كسبب خفي وراف معظم أخطاف ال

مثله والمسببة لوقوع الحوادث المرورية حيو أن السائم الذي يعمل على تغيير المسرب بشكل مفاجئ يكون في حالة عجلة 

لمنعطفات واالذي لا يقوم بتهدئة السرعة على التقاطعات  ومثله السائممامه الذي يتتابع مع المركبة التي تسير أ السائم

سرعة وعليه فان أغلبية أخطاف السائقين التي ساهمت بوقوع الحوادث كان لها علاقة مبا رة بتجاوز ال وممرات المشاة

 المقررة.

 

 اختيار سرعة مركبته ان يأخذ بعين الاعتبار العوامل التالية: السائم لدىلذا فان على 

 مقدرته كسائم ومقدرة المركبة. .1

 حركة المرور ووضعية الطريم. .2

 حالة الطقس. .3

 حالة سطم الطريم. .4

 الطريم.عدم التجاوز بمركبته السرعة القصوى المحدّدة على  .5

 يسير دون الحدّ الأدنى للسرعة المقرّرة. ألا .6

 سرعة مركبته عند مروره بالمناطم التالية:التخفيف من  .7

 المناطم المأهولة بالسكان أو عند تدني مدى الرؤية. .أ

 المشاة.عند الاقتراب من المدارس أو ممرات  .ب

نات على عند المنعطفات أو المنحدرات أو تقاطع الطرق أو عند الاقتراب من الأماكن التي تكثر فيها عبور الحيوا .ج

 الطريم.

 غير عادي دون مبرر بصورة تعيم حركة المرور الطبيعية لباقي المركبات. عدم السير ببطيف .8

ه بطريقة عدم استعمال مكابم مركبته بصورة مفاجئة لتخفيف سرعتها أو إيقافها إلاَّ لمنع وقوع حادث لا يمكن تفادي .9

 أخرى أو كان  ل  لسبب يتعلمّ بسلامة حركة المرور.

يف مامية بتخفأن يترك بينه وبين المركبة التي أمامه مسافة أمان كافية لتمكينه من إيقا  مركبته إ ا قامت المركبة الأ .10

 لإ ارات سائم تل  المركبة و ل  لمنع وقوع حادث مروري. الانتباهسرعتها فجأة كما وعليه 

 

 ديد السرعة التشغيلية على الطريم:عوامل تح

 سية.الأكتا ، الميول، المنحنيات الأفقية والرأسية مسافة الرؤية وعناصر التصميم الهند خواص سطم الطريم حالة .1

 ( من السواقين على الطريم.%85السرعة التشغيلية لـ ) .2

 للمنعطفات والمواقع الخطرة ضمن المنطقة. الأمنةالسرعة  .3

 بيئة وأحوال وأوضاع جوانب الطريم. .4
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 :المرورية المتعلقّة بالسرعة وتحديد السرعة على الطرقالتشريعات 

لعاليوة ولكون إن وضع التشريعات الخاصة بالسرعة بما يتلافم مع المناطم وفئات المركبات يساعد في الحدّ من خطورة السرعة ا

ة علووى تحقووم السوولامالقوووانين وحوودّها لا تكفووي فووي كثيوور موون الحووالات لأن السوورعة القصوووى المسووموح بهووا تكووون غيوور آمنووة ولا 

ى الطورق الطريم، في حالة عدم وجود  واخص تحدّد السرعة على الطرق فإن علوى السوائم التقيّود بتعليموات تحديود السورعة علو

 كما يلي:

 .الطرق الرئيسة داخل حدود التنظيم  ات المسربين أو أكثر في كل اتجاه مفصولة بج يرة وسطية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الأقصى للسرعةالحد  نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

  

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

  

 سيارات الركوب المتوسطة

  

 الحافلات

  

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 
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 .وسطيةالطرق الرئيسة داخل حدود التنظيم  ات الاتجاهين وغير مفصولة بج يرة 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 
 

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

 
 

 سيارات الركوب المتوسطة

  

 الحافلات

 
 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

 

 

 

 

 

 .لطرق الرئيسة خارج حدود التنظيم ذات المسربين أو أكثر في كل اتجاه مفصولة بجزيرة وسطيةا

 .لجميع فئات المركبات( ساعة/كم 40)على الطرق الفرعية والطرق التي تقع عليها مدارس تكون حدود السرعة القصوى 
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 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 

 
 ( طن أو أقل2) الإجماليوسيارات الشحن  ات الوزن 

 

 

 سيارات الركوب المتوسطة

 
 

 الحافلات

 
 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 
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 .الاتجاهين وغير مفصولة بج يرة وسطية التنظيم  اتالطرق الرئيسة خارج حدود 

 

 للسرعةالحد الأقصى  نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

  

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

  

 سيارات الركوب المتوسطة

  
 الحافلات

 
 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 
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 .على الطرق الثانوية وال راعية

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 

 
 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

 
 

 سيارات الركوب المتوسطة

 

 

 الحافلات

 

 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن  ات الوزن 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عند الانتقال من حد السرعة الأعلى إلى حد السرعة الأدنى لأي سبب يتطلبه وضع خصائص الطرق يراعى أن

س وأن تقل المسافة /م( ك20لا ت يد قيمة الفرق بين حدود السرعة المثبتة على الشواخص الانتقالية عن )

 للطرق الواقعة خارج التنظيم. م( 300بين كل  اخصة انتقالية والتي تليها عن )
 

وحد السرعة عند وضع حدود السرعة القصوى يراعى ألا ي يد الفرق بين حد السرعة للمركبات الصغيرة 

 س./م( ك10للمركبات الكبيرة عن )
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 مسافة الأمان بين المركبات 
 ولفهوم هوذهمول القريوب( علوى العديود مون العوا المركبوات )التتوابعبوين  ومسوافة الأموانتعتمد كل من مسافة الوقو  الكليوة اممنوة 

 .والمركبة والطريمالعوامل فانه لا بد من دراسة العديد من الخصائص المتعلقة بالسائم 

 المقدرة الطبيعية لإنسان:  .1

إن قيادة المركبة بصورة آمنة وصوحيحة لا تحتواج لقودرات 

متمي ة ولكن النقص فوي المقودرة الطبيعيوة لجسوم الإنسوان 

 يؤثر على مقدرته على السوق:

 حالة الحواس. .أ

 العقل والأعصاب.حالة  .ب

 حالة العضلات والعظام. .ج

 البصر:  .2

هناك حالات كثيورة يمكون أن تعيوم السوائم وتمنعوه مون أن 

 يقوم بقيادة المركبة بصورة صحيحة:

 حدة البصر. .أ

 العمى الليلي. .ب

 العمى التوهجي. .ج

 عدم المقدرة على الرؤية الجانبية. .د

 عمى الألوان. .ه

 زمن رد الفعل لدى السائم:  .3

والوذي يعر  زمن رد الفعل بأنه ال من اللازم من لحظة الإدراك أو الإحساس بالخطر لوقت البدف في السويطرة علوى المركبوة 

 على إستراتيجية القيادة لدى السائم أو حسن المناورة لديه لتلافي الخطر المفاجئ الذي قد تعرض له السائم. يعتمد

دورا  فوي ردود الفعول لديوه  والتوي تلعوبمركبة )كيفيوة القيوادة المعتوادة لودى السوائم يمكن التميي  هنا بين إستراتيجية قيادة ال

 تتضمن: استجابة  للوضع العام على الطريم وأخذ الحيطة من المخاطر المحتملة( والتي

 الانتباه التام للوضع ما بين المركبة والطريم والوضع المروري. .أ

 تقدير الأخطار المحتملة.  .ب

 المركبة.التغيير في سرعة  .ج

 الانتباه إلى المواقع الخطرة المحتملة على الطريم وتجنب المخاطر. .د

وحسن المناورة أو فن القيادة )ردود الفعل لدى السائم لخطور موا واتخوا  القورار الحوازم لتلافوي  لو  الخطور( ويتضومن اتخوا  

القرار علوى ارض الواقوع  وتنفيذ هذاالقرار المناسب من قبل السائم لمواجهة الأخطار المفاجئة التي تعرض لها أثناف القيادة 

 من خلال الإجراف المناسب.

 :ردود الفعل لدى السائقين أنواع

 الردود الانفعالية:  .أ

لو  التورمي   هو رد فعل السائم بالغري ة أو بالفطرة وهي تحتاج لوقت قليل جودا  لأن إدراك الخطور يكوون مسوتوعبا ، مثوال 

 ( ث.0.2وال من هنا أقل من )

 رد الفعل التفكيري البسيط:  .ب

ون قووع الخطور دوهي أكثر ردود الفعل انتشارا  لأن الدافع أو الحاف  متوقع والسائم قرر مسبقا  الإجراف الوذي سويفعله عنود 

 ( ث.0.3-0.2)وجود بدائل مختلفة لإجراف الذي سيقوم به السائم، ويقدر زمن رد الفعل التفكيري البسيط بـ 

 رد الفعل التفكيري المعقد:  .ج

وصول المعموم للت ثنين أو أكثر من الخيارات والبدائل في حالة وجود خطر ما مما يدفع السائم إلوى التفكيورهو الاختيار بين ا

 ( ث.1.3-0.3) يقدر بـإلى القرار الذي يراه مناسبا ، ويستغرق زمنا  

 زمن العضلات:  .د

ائم أو قيوام السو إلى دواسة الفرملةهو ال من اللازم للسائم لتحري  عضلاته أثناف القيادة، مثل نقل قدمه من دواسة الوقود 

 ( ث.0.3-0.2بتغيير اتجاه حركة المركبة بتحري  المقود، ويقدر هذا ال من بـ )

 :العوامل المؤثرة على زمن رد الفعل

 العمر. .أ

 قوة الحاف  أو الدافع. .ب

 الحالة الجسمانية. .ج

 الخبرة والعادات. .د

 الإدراك. .ه

 :مسافة الوقو  الكلية اممنة

  السويارة السائم بأنه يجب أن يضوغط علوى الفرامول )البريو ( إلوى لحظوة وقوو إدراكهي المسافة التي تقطعها السيارة من لحظة 

 وتعتمد على:

 سرعة السيارة. .أ

 الجهاز العصبي لديه(. ومدى تنبهزمن رد فعل السائم التي تعتمد على )قدرة السائم وحالته الصحية  .ب

 مرتفعات(.وال )المنحدراتطبيعة الطريم  .ج

 وحالووة الفراموولالووذي يعتموود علووى )حالووة سووطم الطريووم والطقووس  وسووطم الطريووممعاموول الاحتكوواك بووين الإطووارات  .د

 )البريكات( والإطارات(.
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توي السورعة ال وانظموة مخفضوات( ABSأنظمة الفرامل المستخدمة في المركبات مثل نظام مانع انغولاق العجولات ) .ه

 تستعمل عادة في المركبات الكبيرة.

 وزن المركبة. .و

 ما ا يعني التتابع القريب ومتى يكون التتابع قريبا  لدرجة الخطر؟

عة لتفوادي قد تكون مضوطرا  لإيقوا  سويارت  بوردة فعول سوري إن قد تتوقف السيارة التي أمام  فجأة دون أي سبب واضم ل ، إلا 

ن السويارة  ، كوذل  تبينوت بوأن المسوافة بينو  وبويحادث مؤكد، حين تكتشف أن سيارت  لم تقف قبل أن تصدم بالسيارة التوي أمامو

 .تي كانت أمام  لم تكن كافية أبدا  ال

ركات ولكن لا داعوي لخووض التجربوة بأنفسونا والوتعلم مون ضومن موا نوتعلم مون خولال التعامول موع الكراجوات ومراكو  الشورطة و و

 التأمين والمعاناة والكلفة الباهظة.

 يكيوة، والوضوعالمحافظة عليها تختلف بظرو  القيادة، وحالة سطم الطريم، وحالة المركبوة الميكانن المسافة اممنة التي تجب إ

بوات ة بوين المركالنفسي للسائم، وحالة الجو، ولكن كقاعدة يمكن الاعتماد على موا يسومى بقاعودة الثوانيتين لتحديود المسوافة اممنو

 ة.في حالة السطم الجا  للطريم والإطارات والفرامل الجيد

أماموه  لمركبة التويااما بالنسبة للمركبات الثقيلة كالشاحنات والحافلات فإنه يترتب على السائم ترك مسافة أمان كافية بينه وبين 

 ل . عليه زيادة بالاعتماد على ما يسمى بقاعدة الثلاثة الثواني في الظرو  الجوية الجيدة أما إ ا كانت الظرو  الجوية سيئة ف
 

 

 مسافة الأمان بين المركبات؟ يف تقدرك
 

 .أو الثلاث ثواني( العد )الثانيتينطريقة  .1

 يلي:بكل بساطة بطريقة العد كما 

إ ا المركبة التي أمام  تجاوزت الشاخصوة ابودأ  .أ

 العد.

 عادية(. )بسرعةالعد: ألف ومائة  .ب

وصولت مقدموة مركبتو   )إ االعد: ألف ومائتوان  .ج

إلووى حوود الشاخصووة فووي أقوول موون ثووانيتين، أنووت 

 قريب جدا (.

 

 

 

 

 

 :طريقة نصف قرافة عداد السرعة .2

 ( كم/ساعة من سرعة المركبة.1ويتم بهذه الطريقة ترك مسافة مقدارها نصف متر لكل ) 

 ما ا نحتاج هذا الوقت للتوقف!

ثنواف تكوون عندما نشاهد الخطر ترسل العين صورته للودماإ الوذي يقووم بإرسوال أمور للقودم اليمنوى لتضوغط علوى الكوابم وبهوذه الأ

لوي، ى التوقوف الكالتفكير( بالضغط على الكابم تبدأ السويارة بالتبواطؤ وحتو )مسافةالسيارة ما زالت مندفعة وتقطع مسافة نسميها 

 لكبم(.ا )بمسافةونسمي هذه المسافة 

 

 

 

 

 

 

 

  

 (3الخطوة ) (2( والخطوة )1لخطوة )ا
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 التشريعات 

 المرورية
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 ج ب أ

( ج)لاتجاه الذهاب والمسرب( أ)هذا الشارع يحتوي على ثلاث مسارب وباتجاهين المسرب 

للاتجاهين الذهاب والإياب حسب كثافة السير هذا النوع من الطرق ( ب)لاتجاه الإياب والمسرب 

 (ب)يسبب أخطار نظرا لوجود تعارض مروري على المسرب 

 استخدام المسارب
 

 المسرب: 

أي ج ف مون الأجو اف الطوليوة للطريوم التوي يسومم  هو

 كل منها بمرور صف واحد من المركبات المتتابعة.

 الاتجاه: 

ويتكون من مسورب أو أكثور فوي هو أحد أج اف الطريم 

الاتجوواه الواحوود ويووتم فصوول اتجاهووات الطريووم إمووا عوون 

حووووواج   -حووووواج  معدنيووووة  -طريووووم جوووو ر وسووووطية 

إسووومنتية، أو عووون طريوووم اسوووتعمال الخطووووط المتصووولة 

)منتصووف الطريووم أو خووط منووع التجوواوز( والتووي سووو  

 يرد  كرها لاحقا .

الطوورق تختلووف موون حيووو عوودد المسووارب: هنالوو  طوورق 

بمسوووورب واحوووود فووووي الاتجوووواه الواحوووود وهنالوووو  طوووورق 

بمسربين )قد تكون باتجاه واحد أو اتجاهين( وهنال  طرق بثلاثة مسارب )باتجاه واحد أو باتجواهين وفوي حالوة الاتجواهين يكوون 

 ا (.)واحدا  للذهاب وامخر لإياب والثالو للذهاب والإياب حسب حجم المرور إلاّ أن هذا النوع يسبب أخطار

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ب أ

 بالنسبة الأمر وكذل  الاتجاه نفس في مسربين على يحتوي الطريم من ج ف هو(أ)الاتجاه

 متصل خط الاتجاهين بين ويفصل (ب)للاتجاه
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عوة مسوارب وهنال  طرق مقسومة بخطوط متصلة أو بج يرة )اتجاهين( بحيو يتألف الاتجاه الواحد مون مسوربين أو ثلاثوة أو أرب

 عدد المسارب بواسطة حجم المرور. حيو يحدد

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الأهدا  الرئيسية للانتقال من مسرب إلى آخر.

 للالتفا  إلى اليمين أو اليسار. .1

 التجاوز. .2

 زيادة أو نقصان السرعة. .3

 

 واستخداماتها.المسارب الأساسية 

 المسرب الأيمن، وهو يستخدم: .1

 عند القيادة بسرعة أقل من السرعة المسموح بها على الطريم. .أ

 عند الالتفا  لليمين. .ب

 عند التجاوز عن يمين المركبة في الحالات المسموح بها. .ج

 عند الوقو  على اليمين. .د

 المسرب الأوسط، وهو يستخدم: .2

 للسرعة المسموح بها على الطريم. عند القيادة بسرعة تقل عن الحد الأقصى .أ

 للاتجاه للأمام باستقامة. .ب

 المسرب الأيسر، وهو يستخدم: .3

 عند القيادة بالسرعة القصوى المسموح بها على الطريم. .أ

 عند التجاوز عن اليسار. .ب

 عند الالتفا  لليسار. .ج

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

المسرب الأيسر مخصص للسرعة القصوى 

 المسموح بها على الطريم 

مخصص للسرعة الأقل المسرب الأوسط 

 من السرعة المسموح بها على الطريم

المسرب الأيمن مخصص للسرعة الأقل مون 

 السرعة المسموح بها على الطريم

طريم مقسومة إلى اتجاهين بخطين متصلين كل اتجاه يحتوي على 

 مسربين



36 

 

 إجرافات السائم عند الانتقال من مسرب مخر:

 النظر إلى المرايا للتأكد من خلو المسرب المنوي الانتقال إليه. .1

 المناسبة للجهة المنوي الانتقال إليها.استخدام الإ ارة  .2

 الانحرا  التدريجي للجهة المطلوبة لوضع السيارة في الموقع المناسب على الطريم. .3

والتتوابع  الذي يوتم الانتقوال إليوه، موع التقيود التوام بتطبيوم قواعود السورعة وحسب المسربزيادة أو نقصان السرعة  .4

 بالمسارب. المتعلقة

 

 لأساسية هنال  مسارب أخرى وهي:إضافة إلى المسارب ا
 

 مسرب الصعود:  .1

أثنواف صوعودها حتوى يفسوم المجوال للسويارات التوي  بوبطفوهو مسرب إضوافي فوي الطريوم يخصوص للشواحنات التوي تسوير 

 خلفها لتجاوزها.

 

 
 مسرب التسارع:  .2

يسوي جوانبي تقووم السويارات القادموة مون طريوم فرعوي بالتسوارع فيوه قبول الانودماج والودخول فوي الطريوم الرئ وهو مسرب

 بحيو تصبم سرعتها مماثلة لسرعة السيارات الموجودة على الطريم الرئيسي.

 

 

 

 

 

 

 

 مسرب التباطؤ:  .3

 إلوى طريووم فرعووي موجووود علووى الوودخولوتريوود وهوو مسوورب جووانبي تسوولكه السويارات التووي تريوود مغووادرة الطريوم الرئيسووي 

 الشارع الرئيسي وعلى هذا المسرب تخف، سرعة السيارات بحيو تصوبم ملائموة لودخول الطريوم الفرعوي دون أن تسوبب

 إعاقة للسير الموجود على الطريم الرئيسي.
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 مسرب التخ ين: .4

وهوووو مسووورب إضوووافي مووووازي للمسوووارب الرئيسوووية يسوووتخدم 

التي تنوي الانعطا  إلى اليسار أو الودوران لوقو  المركبات 

 .والرجوع إلى الخلف

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 قواعد عامة يجب أن يلت م بها السائم عند تعامله مع المسارب
 

 :الالت ام بالجانب الأيمن .1

 فوي مسورب يلت م السائم بقيادة مركبته على الجهة اليمنى من الطريم وفوي حالوة تعودّد المسوارب يلتو م السوائم بالسوير .أ

 محدَّد يتناسب وسرعة مركبته ويخصص المسرب الأيمن لسير المركبات  ات السرعة الأدنى.

 على سائم المركبة أن يلت م بالجانب الأيمن من اتجّاه الطريم في أي من الحالات التالية: .ب

 في حالة رغبته في الانتقال إلى طريم آخر يقع على يمينه. (1

 الخلف بتجاوز مركبته.في حالة السماح للمركبات القادمة من  (2

 في حالة اقترابه من المنعطفات أو من رؤوس المرتفعات. (3

لأيمون اجانبوه  يجب على السائم عدم التحول بمركبتوه نحوو اليموين إلا عنودما يكوون علوى المسورب الأيمون ولا توجود إلوى .ج

 يمينا . الالتفا مركبة تمنعه من 

 :الوقو  والرجوع والانعطا  على المسارب .2

نوه المركبوة عنود اسوتخدامه الطريوم الرئيسوية مفصوولة الاتجّاهوات عودم التوقوف بمركبتوه علوى أي مسورب معلى سائم  .أ

 وعدم الدوران يسارا  أو الرجوع بها إلى الخلف إلاَّ في الأماكن المحدّدة والمعدة لذل .

ي أو يعوورض مسووتخدمعلووى السووائم عوودم الوودوران بمركبتووه فووي الاتجوواه المعوواكس إ ا كووان الوودوران يعيووم حركووة السووير  .ب

قبول  الطريم للخطور، أو إ ا كوان الودوران بوالقرب مون منعطوف أو قموة منحودرة أو فوي مكوان يتعوذر مشواهدة مركبتوه مون

 سائم مركبة أخرى.

 إلا أنووه يسوومم بالوودوران إلووى الخلووف موون يسووار المسوورب الأيسوور وموون كوول مسوورب آخوور لا يوجوود فيووه  اخصووة أو علامووة .ج

 الدوران إلى الخلف. 

ذي السائم الوذي يتحوول بمركبتوه لليسوار، فوي حوال عودم وجوود علاموات أرضوية علوى الطريوم، بودخول الطريوم الو يلت م .د

 يتوجب إليه على النحو التالي:

 أقصى مسرب اليسار باتجاه السير في الطريم  ي الاتجاه الواحد. (1

 الجانب الأيمن من الطريم  ي الاتجاهين والذي له مسرب واحد باتجاه السير. (2

 مسرب اليسار باتجاه المسير من الطريم  ي الاتجاهين الذي له أكثر من مسرب. أقصى (3
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 التجاوز وتقابل المركبات
 

 تخطي أي مركبة أو عائم على الطريم. التجاوز:
 

 :أنواع التجاوز

 .وغيرهاالتجاوز عن عوائم ثابتة مثل: مركبات متوقفة، حفريات أو أ غال، حجارة  .1

 عوائم متحركة مثل: مركبات تقوم بتغيير اتجاهها، مركبات تسير بسرعة بطيئة. التجاوز عن .2

  روط التجاوز:

 اختيار ال مان والمكان المناسبين قبل القيام بعملية التجاوز. .1

 إتمام التجاوز. والمركبة علىالتأكد من توفر المقدرة لدى السائم  .2

 خطوات التجاوز:

كبووة موون الجانووب الأيسوور للمركبووة المتقدمووة عليهووا علووى السووائم أن يقوووم بالتجوواوز بالمر

 وعليه التقيد بما يلي: 

 مراعاة إ ارات الطرق. .1

 التأكد من أن الطريم مكشو  أمامه لمسافة كافية لإتمام عملية التجاوز. .2

النظر في المرآة الداخلية ومن ثم الجانبية للتأكد من أن الوضع آمون مون الخلوف  .3

 ويسمم بالتجاوز.

مستعملي الطريوم الموراد تجواوزهم بإ وارة ضووئية أو يدويوة أو اسوتخدام تنبيه  .4

 جهاز التنبيه الصوتي.

أمان  ةتجاوزهم بمسافالابتعاد أثناف التجاوز عن مستعملي الطريم الذين يجري  .5

 جانبية كافية.

 

 

 

 

ن العمليوة م الانتهافكما انه عند تغيير المسرب في طريم مفصول بج يرة وسطية فانه يجب النظر في المرآة للتأكد من  .6

 وإعطاف الإ ارة الضوئية اللازمة )غماز يمين( معلنا  انتهائها.
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 عند القيام بالتجاوز يجب مراعاة ما يلي:

يجب  اوز، كما أنهيجب علي  إلقاف النظر على جانبي هذه المركبة قبل البدف بعملية التجعند القيام بتجاوز مركبة كبيرة فإنه  .أ

التي تقوم علي  ألا تعود إلى المسرب الأيمن بصورة مفاجئة و لكن عد بعد أن تظهر صورة المركبة الكبيرة أو الصغيرة و

 بتجاوزها في المرآة الداخلية لمركبت .

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اعتماد السرعة المناسبة وهنا يجب مراعاة الأمور التالية: .ب

 اختيار الغيار المناسب والسرعة المناسبة التي تمكن  من إتمام عملية التجاوز في أقصر وقت ممكن. (1

حوادث  تخفيف سرعة المركبة عند تجاوز الحوافلات وسويارات الركووب المتوقفوة لإنو ال الركواب منهوا و لو  لتفوادي أي (2

 بسبب قطع أولئ  الركاب الطريم في مسار التجاوز.يقع 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 التجاوز يكون دوما  عن يسار المركبات الأخرى أو العوائم إلا في الحالتين التاليتين: (3

 في حالة إعطاف سائم المركبة المراد تجاوزها إ ارة تحول مساره إلى اليسار. (أ
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خر لا مسربين  ريطة أن يتأكد السائم المتجاوز أن انتقاله من مسرب مإ ا كان الاتجاه يحتوي على أكثر من  (ب

 يسبب خطرا  للآخرين وأن ينبه إلى  ل  بإ ارة ضوئية أو يدوية.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

جاوز اف عملية التغماز يمين( معلنا  انتهاللازمة )النظر في المرآة للتأكد من إنهاف عملية التجاوز وإعطاف الإ ارة الضوئية  .7

 والت ام يمين الشارع بعد إتمام التجاوز.

 التجاوز بعد المنعطفات يكون كما هو موضم بالصور التالية: .8

 .التجاوز الصحيم بعد منحنى مائل نحو اليمين وموجود على جانبه الأيمن عائم يحجب الرؤية عن  .أ
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 .على جانبه الأيسر عائم يحجب الرؤية عن التجاوز الصحيم بعد منحنى مائل نحو اليسار وموجود  .ب

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 لتالية:اماكن في الاتجاه امخر في الحالات والألا يجوز للسائم تجاوز المركبات الأخرى بمركبته أو تخطيها أو الدخول 

 الأماكن التي يمنع فيها التجاوز:

 عند المنعطفات ورؤوس التلال. .1

 
 

 ال لقة والساحات الدائرية وبالقرب من ممرات عبور المشاة.يمنع التجاوز بالطرق  .2
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 يمنع التجاوز بالقرب من تقاطع الطرق أو تقاطع السك  الحديدية وعلى الجسور والأنفاق. .3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

الأماكن الموجود فيها  واخص تمنع التجاوز أو وجود خط أو خطين متصلين في الشارع والذي يدل على يمنع التجاوز في  .4

 .منع التجاوز

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 يمنع فيها التجاوز: يالحالات الت

 عن مجموعة متوقفّة من السيارات بسبب تعطّل حركة السير أو لتوقّف المركبات بسبب وجود إ ارة في الطريم. .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

و إ ا ركبة أخرى أعن السيارات المتقدّمة التي تسير بسرعة يتعذرّ معها إتمام عملية التجاوز أو كانت تقوم بذاتها بتجاوز م .2

ت كانت مركبة أخرى تسير في الخلف قد با رت في التجاوز، على أنه يجب أن يؤخذ بعين الاعتبار وفي جميع حالا

 وسرعة المركبات الأخرى التي تتخطَّاها أو تقابلها. التجاوز الفرق بين سرعة المركبة المتجاوزة

 عندما تكون حركة السير التي لا تسمم بعملية إتمام التجاوز بأمان. .3

 عند إعطاف سائم المركبة المتقدّمة إ ارة بعدم التجاوز. .4

 ي يتمّ منهلجانب الذعن القطارات أو الحافلات أو سيارات الركوب المتوسّطة أثناف وقوفها لن ول أو صعود الركاب من ا  .5

 الن ول أو الصعود.

 

 

 

 

 

 

 

 

 ممنوع التجاوز مسموح التجاوز ممنوع التجاوز ممنوع التجاوز



43 

 

 ……(.عند تدني مدى الرؤية بالطريم لعوامل طبيعية أو طارئة مثل )الضباب أو الغبار  .6

 

 
 

 إر ادات وآداب عامة خاصة بعملية التجاوز:

 في حالة التقابل مع مركبة أخرى:

والاتجاه  عرضها لمرورهما معا  فعلى سائقيهما تخفي، سرعتهماإ ا التقت مركبتان من اتجاهين متقابلين في طريم لا يكفي 

أي اصطدام  بمركبتيهما نحو الحافة اليمنى من الطريم بقدر الإمكان أو تخطي حافة الطريم إ ا اقتضت الضرورة لضمان تفادي

 وفي هذه الحالة لا يجوز أن تشغل المركبة أكثر من نصف الطريم.

ما من يكفي عرضهما لمرورهما معا  بسبب وجود عائم على المسار الأيمن المخصص لإحداه إ ا التقت مركبتان في طريم لا

لتوقف حسبما االطريم فعلى سائقها أن يفسم للمركبة المقابلة له والتي يكون المسار الأيمن المخصص لها خاليا  بالمرور أو 

 تقتضي الضرورة لذل . 

 يسمم للمركبةلالاتجاه المنحدر أن يلت م أقصى يمينه أو إيقا  مركبته تماما  في الطرق المنحدرة يجب على سائم المركبة في 

قرب من قسم الصاعدة بالمرور إ ا كان عرض الطريم لا يسمم بمرور المركبتين معا ، وإ ا كانت المركبة الصاعدة موجودة بال

 الموجودة في الاتجاه المقابل.عري، من الطريم وجب على سائقها التوقف في هذا المكان ليسمم بمرور المركبة 

ادة سرعة يترتب على السائم المراد تجاوزه تسهيل عملية التجاوز بما في  ل  الالت ام بأقصى اليمين من الطريم وعدم زي

 مركبته وتخفيف سرعتها إ ا اقتضى الوضع  ل .

فيف من ريم وحركة السير عليها التخيترتبّ على سائم المركبة التي تسير ببطف والتي لا يمكن تجاوزها بسبب أوضاع الط

لمجال اسرعة مركبته والخروج ما أمكن وبقدر ما تقتضيه الضرورة إلى كتف الطريم بل وحتى إيقا  مركبته من أجل إفساح 

 للمركبات الموجودة خلفه من تجاوزه بأمان.

 

 الرياح الجانبية وأثرها على التجاوز

 نوعين:تقسم الرياح الجانبية إلى 

 رياح طبيعية. .1

 رياح التفريغ الناتجة عن سرعة المركبات. .2

أثنواف التجواوز عون  وبصوورة أكبورأثر هذين الصنفين من الريواح يبودو جليوا  

المركبووات الكبيوورة. فبمثوول هووذه الظوورو  تتعوورض المركبووات الصووغيرة إلووى 

الجوووذب باتجووواه المركبوووات الكبيووورة أثنووواف قيوووام المركبوووات الصوووغيرة بعمليوووة 

 وبكلتووا اليوودينالتجوواوز، عوولاج هووذه المشووكلة يتمثوول بمسوو  المقووود بثبووات 

 وبتوجيه مناسب لعجلة القيادة. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 رياح التفريغ رياح طبيعية
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 أولويات المرورقواعد و
 

 وارة لقد تم وضع مجموعة من القواعود و لو  لتحديود أحقيوة المورور علوى التقاطعوات غيور المنظموة بواسوطة  ورطي مورور أو إ

 ضوئية أو  واخص تحدد مفهوم الأولوية و ل  لحل الإ كالات التي قد تحدث بين مستخدمي الطريم. 

 الطرق التقيد بما يلي:على كل سائم مركبة عند اقترابه من تقاطع 

 توخي الحيطة والحذر التامين طبقا  للظرو  المحيطة به. .1

 أن يحدد مسبقا  المسرب الذي سيسلكه ويلت م به و ل  قبل بلوغه تقاطع الطرق بمسافة كافية. .2

 تجاه.الاأن يحدد الاتجاه الذي سيسلكه بمركبته في التقاطع و ل  باستعمال الإ ارة الضوئية الدالة على  ل   .3

لمركبوات اأن يقوم بتهدئة السرعة عند الاقتراب من التقاطعات بحيو يتمكن من إيقافها بصورة عاديوة ليسومم بمورور  .4

 التي لها حم الأولوية في التقاطعات غير المنظمة.

طي لشورإ ا كان تقاطع الطرق منظما  بواسطة  رطي مرور فعلى السوائم عودم المورور بمركبتوه إلا عنودما يسومم لوه ا .5

 .بذل  وبالاتجاه الذي يوجهه إليه

 إ ا كان تقاطع الطرق منظما  بإ ارة ضوئية فعلى السائم التقيد بما يلي:

 الوقو  بمركبته قبل خط التوقف المخصص لذل  في حالة ظهور الضوف الأحمر. .1

 الاستعداد للحركة بمركبته في حالة ظهور الضوف الأصفر بعد الضوف الأحمر. .2

 عند ظهور الضوف الأخضر وفم الاتجاه الذي تحدده الإ ارة الضوئية. الانطلاق بمركبته .3

ر المشواة السير بمركبته بحذر وانتباه في المواقع التي تكوون فيهوا الإ وارة الضووئية صوفراف متقطعوة والسوماح بمورو .4

 والمركبات  ات الأولوية.

 كونه اقترب على الانتهاف.عند رؤية الضوف الأخضر المتقطع  والاستعداد للوقو التخفيف من السرعة  .5

الوقوو  قبوول خووط التوقووف المخصووص وإعطوواف الأولويووة للمركبووات الأخوورى والمشوواة فووي حالووة ظهووور الضوووف الأحموور  .6

 المتقطع.

ات المورور إ ا لم يكن التقاطع منظما  بواسطة  رطي مرور أو بإ ارة ضووئية أو  وواخص فعلوى سوائقي المركبوات التقيود بأولويو

 كما يلي:

 

 

يعطي السائم الأولويوة للمركبوة القادموة علوى التقواطع مون أن  .1

يمينوووه و لووو  فوووي حالوووة تسووواوي الأولويوووة بالنسوووبة لمسوووتوى 

 الطرق.

عنووود هوووذا التقووواطع لا توجووود ضووووابط مروريوووة والطووورق علوووى 

التقاطع معبدة في جميع الاتجاهات. لذا فإن علوى المركبوة رقوم 

( مون 1) ( تخفيف سورعتها والتوقوف لتمكوين المركبوة رقوم2)

 العبور أو الانعطا  يسارا .

 

 

 

 

 

 

إ ا كانووت المركبتووان المتقابلتووان علووى التقوواطع تقووع كوول منهمووا  .2

على يسار الأخرى وكانت إحداهما تشير إلوى أنهوا سوتتجه إلوى 

يسارها، فتعطي الأولوية للمركبة الأخرى التي ستسوير باتجواه 

 مستقيم أو تشير إلى أنها ستتحول إلى يمينها.

( سوتنعطف يمينوا ، لوذا فالأولويوة لهوا 1أن المركبوة رقوم )حيو 

( التي عليها الانتظار لحين انعطا  2للسير قبل المركبة رقم )

 ( للطريم الجانبية.1المركبة رقم )
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أن يعطوووي السوووائم الأولويوووة للمركبوووة القادموووة مووون  .3

طريم رئيسي على التقواطع إ ا كوان قادموا  بمركبتوه 

 من طريم فرعي.

 

( 5أولويووة الموورور للمووركبتين )عنوود هووذا التقوواطع 

واللتين تسيران على الشارع الرئيسي، ومون  (2و)

 (.3( وأخيرا المركبة )4( و)1) ةثم المركب
 

 

 

 

تعطوووووى الأولويوووووة للمركبوووووات  .4

الموجودة داخول الودوار وعلوى 

سووائم المركبوووة التوووي خارجوووه 

انتظووار المركبووات التووي تسووير 

خلووه عليه والدخول إليه عنود 

موووون المركبووووات حتووووى موووودخل 

الطريوووووم الأول المتجوووووه إلوووووى 

الووووودوار مووووون يسوووووار سوووووائم 

 المركبة المنتظرة.

 

 

 

 تكون الأولوية للقطارات والمركبات التي تسير على خطوط حديدية في حالة تقاطعها مع الطريم. .5

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

علوى تقوواطع الطوورق الووذي  .6

 (T)علووووى  ووووكل حوووور  

تكووووون أولويووووة الموووورور 

للمركبووة الموجووودة علووى 

الطريوووووم  ي الاسوووووتقامة 

وبغووووووو، النظووووووور عووووووون 

 اتجاهها.
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أن يعطوووووي السوووووائم أولويوووووة المووووورور  .7

اكوووب الرسوومية والإطفووواف ولمركبووات الم

والإسووووعا  والإنقووووا  و وووورطة النجوووودة 

أثنوووواف سوووويرها بالواجووووب واسووووتخدامها 

الإ وارات أو المنبهوات الدّالوة علوى  لو  

 لتأدية خدمة عاجلة.

 

 

 

 

 

 

 

 منظمة.أن يعطي سائم المركبة أولوية المرور لفرق الجند والكشافة والرياضة والطلبة ومواكب الموتى والمسيرات ال .8

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شوكل بعلى سائقي المركبات الخارجة من الساحات الخاصوة أو ورش التصوليم والكراجوات أو محطوات الوقوود أو المنعطفوة  .9

الطريوم  بما في  ل  حالة التحول من اتجاه إلى آخر في الطرق مفصولة الاتجاهات أن تتوقف وتتأكود مون خلوو نصف دائري

 قبل الدخول إليه.
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 توضيع

 سرعـة

 غيار

 تسارع

 نظام السيطرة على المركبة
 

يخضع الناس قبل حصولهم على رخصة القيادة لدورة تدريب على القيادة وكيفية التعامل مع الأخطار، مع  ل  فإنوه يحصول إربواك 

عنوود مواجهووة المواقووف الطارئووة والأخطووار 

سوواف  كانوت هوذه الأخطوار ناتجوة عوون إرادة 

السووائم أو خارجووة عنهووا كأخطووار الظوورو  

 الجويوووة الصوووعبة والازدحاموووات المروريوووة

والطريوووم وأخطووواف الغيووور مووون مسوووتخدمي 

الطريووووم وضووووعف مهووووارة المراقبووووة لوووودى 

 السائم.

ولتجنوووب هوووذه الأخطوووار بسوووهولة والحفووواظ 

علووووى سووووولامت  وسووووـلامة امخووووورين مووووون 

مسووووتخدمي الطريووووم عليوووو  تطبيووووم نظووووام 

السووويطرة علوووى المركبوووة بالشوووكل الصوووحيم 

 والتدرب عليه ليصبم أمرا  روتينيا .

 

جميوع  هوي منوع الحووادث و لو  بالت ويود بوصوول آمون للمخواطر مونظم وبسويط وفعوال فوي المركبوة:طرة على الغاية من نظام السي

 الحالات.

 مستخدمي الطريم: 

 والمشاة.هم المركبات والعربات والدرجات 

 الخطر:

فيه كامنة ويمكون أن يقصد به أي  يف بحّد  اته يشكل خطورة أو تكون الخطورة 

قول وضووحا  موع ا  للعيان أو من الممكن أن يكون أوواضح يكون هذا الخطر مبا را  

 نفس درجة الخطورة.

 الثلاث:أنواع المخاطر الرئيسية 

 الووتلال،المنعطفووات، قمووم  الوودوار، التقاطعووات،المعووالم الطبيعيووة مثوول  .1

 .الخ…الأنفاق المطبات،

 تحركات الغير مستخدمي الطريم.المخاطر التي تظهر من موضع أو  .2

المشاكل التي تظهر من التغيرات في سطم الطريم وحالة الطقس ومدى  .3

 الرؤية.

 المركبة:تعريف نظام السيطرة على 

هوو طريقوة للوصووول والتفواوض مووع المخواطر بشووكل مونظم وآموون ولا يتورك  وويف 

 وهووو يقوودم ملاحظووة حووذرة وتوقووع وتخطوويط مبكوورين واسووتخدام موونظم للصوودفة،

 لأجه ة السـيطرة للوصول بالمركبة لأقصى حالات الثبات.

 الخمسة:مراحل النظام 

 .المعلومات .1

 .التوضيع .2

 .السرعة .3

 .الجـير .4

 .التسارع .5

أخذ واستخدام وإعطاف المعلومات يبدأ النظام ويستمر خلاله وقد يؤدي إلوى إعوادة 

 الخطة بثبات.

 

 المعلومات: .1

 ترجع أهمية هذه المرحلة إلى أن أخذ واستخدام وإعطاف المعلومات يبدأ النظام ويستمر خلاله:  .أ

اهووات فوونحن نأخووـذ: بمراقبووة المركبووات الأخوورى والمشوواة والطريووم والبيئووة المروريووة وأي أمووور أخوورى فووي جميووع الاتج

 والأبعاد.

 نستخدم: بالتخطيط لما راقبنا من أخطار وكيفية التعامل معها ومع ما هو متوقع أو غير متوقع.  .ب

 المناسب.نعطي: إ ارة يستفيد منها الغير من مستخدمي الطريم بالشكل الصحيم وفي الوقت  .ج
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 التوضيع:  .2

 وضع نفس  بحيو تصل للخطر بأمان وسلاسة.

 السرعة:  .3

  الان لاق.عدل سرعت  حسب الحاجة باستخدام دواسـة الوقود والفرامل أو الجير لتجنب 

 الجير:  .4

 عند الوصول للسرعة المناسبة انتخب الغيار المناسب الذي يعطي  مرونة بالتسارع والتباطؤ على هذه السرعة.

 التسارع:  .5

رعة وخوذ بعوين الاعتبوار سورعت  وسو الحالوة،حسوب اختر نقطة مناسوبة لتتسوارع عنودها بأموان وسلاسوة بعيودال عون الخطور 

 .ين لتنظيم كمية التسارع المناسبةغيرك من مستخدمي الطريم وحالة الطريم والمرور والقوان

 

 استخدم نظام السيطرة على المركبة بمرونة فهو ليس آلة أوتوماتيكية: 

 تخدام مرحلة أو أكثر.ـلاس يجب الأخذ بعين الاعتبار جميع المراحل بالترتيب ولكن ربما لن تحتاج

يع والسورعة ة بثبات بمرحلة مبكرة، كما ويمكن دمج التوضوـلومات تتداخل مع جميع المراحل وتؤدي إلى إعادة الخطـمرحلة المع

 بأدنى درجتيهما خصوصا  عند قليلي الخبرة.

لأخطوار افي بع، الأحيان تتعرض لأكثر من مصدر خطر في آن واحد وفي هذه الحالة علي  اسوتخدام نظوام السويطرة للتعامول موع 

افة الأموان أو تقسيم مسافة الأمان الجانبية لصالم الخطر الأ د خطورة مع تخفيف السورعة كلموا قلوت مسو أمكن،كل على حده إن 

 وازدادت  دة الأخطار.
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 المراقبة والخطة القيادية
 

ر  بوجووده عوالمراقبة هي من أهم فعاليات القيادة فالسائم الذي يعلم بوجود خطر ما علوى الطريوم يسوتطيع التعامول معوه وكلموا 

سوهولة ببشكل مبكر كلما تعامل مع الخطر بشوكل أفضول فالسوائم الجيود هوو الوذي يتعور  علوى الأخطوار قبول غيوره ويتعامول معهوا 

 وأمان.

 تعريف المراقبة:

 هي استخدام النظر والسمع وحتى الشم لجمع أكبر قدر ممكن من المعلومات.

 الخطة القيادية: 

 كالتالي:يقصد بها استخدام المعلومات التي جمعت من البيئة المحيطة للاستفادة منها بتشكيل القيادة وتكون 

 ((       لالفع            تفعلقرر ما ا             ترتيب الأخطار حسب  دتها              الأخطار عتوق              المراقبة))

والغايووة موون هووذه الخطووة القياديووة هووو أن تكووون فووي الموقووع الصووحيم وعلووى السوورعة الصووحيحة فووي الوقووت المناسووب للتعاموول مووع 

 الأخطار بأمان ومرونة.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 على:ترتيب الأخطار حسب  دتها يعتمد 

 .من (سرعة اقترابه  ثبات،حالته من حركة أو  الطريم،تصميم  من ،قربه  ،هالخطر نفس)

 رئيسي:وهذا مثال على ترتيب الأخطار حسب  دتها لمدخل فرعي على  ارع 

 الفـعـــــــل ترتـيب الأخطـار حســب الشـــدة ت

رع الرئيسوي لتصوبم أمامو  تندفع مركبة بعد دخولها الشوا 1

 مبا رة.

وتوضوويع لليسووار إن أمكوون دون اسووتخدام  فرملووة بشوودة،

 ال امور.

مركبووة متوقفووة علووى الفرعووي والسووائم لا ينظوور لاتجاهوو   2

 ، هبت أضوية الفرامل وبدأت بالحركة.

 عدل موضع  وخف، سرعت  بشدة ثم أطلم ال امور.

السوائم لا  مركبة على و   الوصول للتقاطع تبطئ ولكون 3

 يراك.

عدل موضع  وخف، سرعت  ثوم اسوتخدم ال اموور لفتورة 

 قصيرة.

 وسرعت .عدل موقع   مركبة ظهرت وتسير باتجاه التقاطع. 4

 المراقبة باستمرار حتى الابتعاد عن التقاطع . التقاطع خالِ . 5
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 المراقبة:طرق تطوير مهارات 

 الخطر.النظر في جميع الاتجاهات والأبعاد للبحو عن مصادر  .1

دخوول  كوة،الحرللخلوف، بودف  )الرجووعتفقد حول  بنظرة لما فوق الكتف الأيمن أو الأيسر لوجود مناطم عميواف للمرايوا عنود  .2

 (.المسربتغيير  الدوار،مغادرة  السريعة،الطرق 

لعووين المسوواحة التووي تكشووفها العووين وتكووون محيطووة بالمسوواحة المرك يووة التووي تكشووفها ا وهووي:تفاعوول مووع الرؤيووة المحيطيووة  .3

 بوضوح.

 فوائد:و ل  لعدة 

 إدراك السرعة.                    .أ

 إدراك الموقع الجانبي. .ب

 تسجيل التحركات. .ج

 تعمل كدليل للرؤية المرك ية. .د

 

 

 

 

 

 

 

 حافظ على مسافة الأمان بين  وبين المركبة التي أمام .  .4

 عليها:استعن بنطاق الرؤية وهي المشاهدات التي تمكن  من معرفة وجود الخطر قبل مشاهدته فعليا  وهناك بع، الأمثلة  .5

 التـوقـع والاحتمـال المعـلومــــــــات ت

 تقاطع بشكل عام . عمود إنارة وحيد . 1

 دوار . الأعمدة.حلقة من  2

 الخطر الذي تدل عليه .  اخصة مرورية . 3

 أو منعطف حاد .  Tتقاطع  المنازل.انسداد الطريم أمام  بالأ جار أو  4

 انحدار.منعطف لنفس الجهة أو  .انحناف أعمدة الطريم أو الأ جار لليمين أو اليسار أو انخفاضها 5

 المركبات داخل التقاطعات والمنعطفات المخفية. يظهر.زجاج المحلات التجارية والنوافذ والمرايا  6

 تقاطع بشكل عام . الظل الجانبي للمركبة التي تسير أمام  من أضوية المركبات . 7

 أو منعطف حاد .  Tتقاطع  الأرصفة.إضافة مركبة للأ جار أو المنازل الموجودة على  8

 داخلها.التقاطعات والمنعطفات والسير  من خلال الأ جار والمنازل والأسيجة يظهر .النظر  9

 

 داخلها.التوضيع الصحيم على المنعطفات والتقاطعات الفرعية ل يادة مدى الرؤية  .6

 والشواخص.مراقبة سطم الطريم والعلامات الأرضية  .7

 تأثير السرعة على المراقبة: 

 أبعد.كلما زادت السرعة كلما احتجت للمراقبة  .1

 بالتعب.تضعف المراقبة كلما زادت السرعة عند الشعور  .2

 التفكير.كلما زادت السرعة كلما زادت مسافة  .3

 اممنة:القيادة 

 علي  أن تكون قادرا  على التوقف في مسرب  ضمن المسافة التي تستطيع أن تراها آمنة.

 المراقبة في الظرو  الصعبة:

 المراقبة في ظرو  الطقس الصعبة )التي تؤثر على مدى الرؤية(: أولا :

 الضباب. .1

 الساطعة.الشمس  .2

 والبرد.الثلج  .3

 الغ ير.المطر  .4

 الرملية.العواصف  .5
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 يلي:في مثل هذه الظرو  تفقد واستخدم ما 

 المساحات ونافثات المياه والمياه. .1

 عداد السرعة بانتظام لمعرفة السرعة الحقيقية. .2

 الصعبة:ملاحظات حول استخدام الأضوية في ظرو  الطقس 

استخدم الضوف الأمامي المنخف، عند ضوعف الرؤيوة فوي النهوار وعنود الغوروب وقبول الشوروق وهوذا ضوروري فوي الضوباب  .1

 والمطر الغ ير.

 بشكل عام يجب استخدام الضوف الأمامي المنخف، عند استخدام المساحات باستمرار. .2

ويمكون  تساقط الثلوج في الليل استخدم أضوية الضباب فهي تعطي رؤية أفضول مون الأضووية الأماميوة عند وجود الضباب أو .3

 استخدامها منفردة أو مع الأضوية الأمامية المنخفضة.

 رامل.أطفئ أضوية الضباب عند مغادرة منطقة الضباب لأنها ت غلل بصر من خلف  وقد تؤدي إلى عدم ملاحظة أضوية الف .4

الضوباب  وف العالي في الضباب إن كان أمام  مركبة لأنه ي غلل بصر السائم ويسبب وجود ظل للمركبة علوىلا تستخدم الض .5

رملوة ويشوش المشاهدة للسائم ولكن تذكر أن لمعان ضوف الضباب الخلفي يغطي على ضووف الفرامول فاعمول علوى إطالوة الف

 .لبتجنب الضغط بشدة على دواسة الفرام

 الرؤية:عند ضعف مدى 

 ف، السرعة واستخدم حافة الطريم والخطوط الأرضية والعواكس كدليل. أخ .1

 ترى بوضوح ولا تثبت النظر على الأضوية الخلفية للمركبة التي أمام . .2

 المفاجئ.حافظ على مسافة تتابع كافية واحذر التوقف  .3

 أن ل ال جاج واستخدم ال امور على التقاطعات لسماع أصوات المركبات وليسمع  غيرك. .4

 ذر الإن لاقات.اح .5

 لا تتجاوز. .6

 :الج ئيالمناخ 

 هو بقاف الجليد والماف ببع، الأماكن دون غيرها نتيجة وجود الظل 

 ويمكن ملاحظة هذه الظاهرة في الأماكن التالية:

 .…(… الجسور،أسطم  والأ جار،ظل المنازل  والمنحدرات،جوانب التلال  ،نقيعان الوديا)

 المراقبة في الليل:  ثانيا :

نوم الراحة وال القيادة في الليل تسبب التعب والإرهاق و ل  لأن جهدا  إضافيا  سو  يتم بذله من قبل عيني  كما أن جسدك يطلب

 بعد زوال النهار بشكل طبيعي.

 وللقيادة في الليل اعمل على: 

 التأكد من نظافة النوافذ والمرايا والأضوية. .1

 ن تكون صالحة.التأكد من عيار الأضوية بالشكل الصحيم وأ .2

 التأكد من مساحات ال جاج ونافثات المياه. .3

ضل وآمن في عند القيادة في الليل استخدم الضوف العالي على الطرق الغير مضافة إلا عندما يكون استخدام الضوف المنخف، أف

 الحالات التالية: 

 في المناطم السكنية عندما تكون الرؤية من اضافة الطريم ضعيفة. .1

 الضوف المنخف، أفضل من الضوف العالي عند المنعطف اليميني أو قمم التلال والجسور عندما يكون  .2

 عند وجود مركبة تسير أمام . .3

 عند وجود مركبة مقابلة في الاتجاه المعاكس. .4

 ملاحظات لتحسين المراقبة في الليل:   .5

مع المناطم ضعيفة أخف، سرعت  عند مغادرة المناطم  ديدة الإضافة لتعطي الفرصة لعيني  بالتوافم  .أ

 الإضافة.

لى عأي ضوف داخل المركبة يمكن أن ينعكس على ال جاج يمكن أن يشتت تركي ك على القيادة ويقلل من قدرت   .ب

 الرؤية فقلل الإضافة داخل المركبة قدر الإمكان.

 النظارات الشمسية والنظارات الطبية  ات العدسات الملونة غير مناسبة للقيادة الليلية. .6

 ( على الخطوط فهي تدل  على اقتراب  من الخطر كلما زاد عددها. Cat Eyes)لعواكس راقب ا .7
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 القوى المؤثرة على المركبة وانتقال الوزن
 

إن اسووتخدام الفراموول أو التسووارع أو التوجيووه عنوود المنعطفووات والمنحنيووات 

وإ ا تووم اسووتخدام  المركبووات،موون  ووأنه أن يقلوول موون مقوودار السوويطرة علووى 

من هذه المؤثرات )القوى( على المركبة بشكل خواطئ فوإن  لو   أكبرمقدار 

يووؤدي إلووى تقليوول سووطم التماسوو  مووا بووين الإطووارات وسووطم الطريووم علووى 

بع، العجلات وزيادتها على البع، الأخر مموا ي يود مون احتماليوة انو لاق 

 المركبة.

ير بسورعة ثابتوة حيوو أن إن أفضل توزيع لوزن المركبوة يكوون عنودما تسو

 الوزن يكون موزعا  بانتظام على طول المركبة.

 معظوم مركبواتيؤثر التسارع على مركبات الدفع الخلفوي وعلوى  التسارع:

 الدفع الرباعي بصورة مختلفة عن تأثيره على مركبات الدفع الأمامي.

تفقد مركبات الدفع الأمامي من قوة التماس  أو قووة السوحب فوي عجلاتهوا 

مقدمووة  )ترتفووعالقائوودة لأن التسووارع ينقوول الوووزن موون الإمووام إلووى الخلووف 

مموا يوؤدي إلوى تقليول  الأسوفل(المركبة إلى الأعلى وتنخف، المؤخرة إلى 

ويعمول  لو  علوى الحود مون  الطريوم،تماس  الإطارات الأماميوة موع سوطم 

 .)تشحيط(جلات القائدة م ويسهل حدوث دوران موضعي للعيقدرة المركبة على الانطلاق الجيد والسل

خاصوة  ي يد التسارع العنيف أو السطم ال لم للطريم من خطوورة حصوول الودوران الموضوعي للعجولات والوذي يكوون أمورا  خطورا  

 .على دواسة الوقود بالتدريج وبلطفعند دخول المنعطفات، تجنب التسارع المبالغ به واضغط 

الذي يساعد على الانطلاق والتسارع  القائدة، الأمرتكتسب مركبات الدفع الخلفي مقدارا  إضافيا  من قوة التماس  على عجلاتها 

 .المركبة(التسارع المبالغ به يؤدي إلى فقدان العجلات القائدة قوة التماس  وإلى أن يخف وزن مقدمة  )لكن

ع القدرة بين العجلات الأمامية والخلفية كما تختلف أيضا  في نوع المسنن التفاضلي تختلف مركبات الدفع الرباعي في كيفية توزي

المرك ي الموجود في الجير، وبالتالي فإن تأثير التسارع يختلف حسب طراز المركبة، بشكل عام فإن لمركبات الدفع الرباعي 

 تماس  عجلات جيد أثناف التسارع.

 

 الفرملة:

مووؤخرة المركبووة  )ترتفووعفرملووة موون الخلووف إلووى الأمووام ينتقوول وزن المركبووة عنوود ال

 ،ةإلوى قوووبالتالي تتأثر مقدمة المركبة بهذا الوزن الوذي يتحوول  مقدمتها(وتنخف، 

والفرملووة ال ائوودة عوون الحوود تووؤدي إلووى فقوودان تماسوو  العجوولات مووع سووطم الطريووم 

وموون المعلوووم أن عجوولات المركبووة الأماميووة قابلووة للتوجيووه أي  الأماميووة،وخصوصووا  

وبالتووالي تسووير المركبووة باتجوواه الاسووتقامة دون  الخلفيووة،ليسووت ثابتووة مثوول العجوولات 

 الفرملة.وكذل  زيادة مسافة  سيطرة،

وإ ا كان هنال  أي عطول فوي هندسوة العجولات الأماميوة، مجموعوة التوجيوه، 

يوووؤدي إلوووى انحووورا  المركبوووة عووون مسوووارها الإطوووارات، الفرامووول الأموووامي 

 السيطرة.وخروجها عن 

 

 التوجيه:

تكووون المركبووة فووي قمووة ات انهووا عنوودما يكووون وزنهووا موووزع بشووكل منووتظم 

وسرعتها ثابتة وتسير بخط مسوتقيم، إي انوه لا يوجود قووى توؤثر عليهوا موع العلوم أنوه لا 

ولكون يمكون أن  والفرامل(قود يمكن الجمع بين قوة الفرملة مع قوه التسارع )دواسة الو

يكووون هنوواك جمووع مووابين قوووه التسووارع والتوجيووه أو الفرملووة والتوجيووه وهووذا يووؤدي الووى 

مضواعفة القوووة المووؤثرة علووى تماسوو  عجوولات المركبووة مووع سووطم الطريووم وبالتووالي إلووى 

 سيئة.صعوبة السيطرة وحدوث الان لاق وهذا ينم عن قيادة 

ف أو المنحنى وكانت السرعة ثابتة فإن وزن المركبة فإ ا كانت المركبة داخل المنعط

أما إ ا استخدم التسارع داخل المنعطف فإن الوزن ينتقل إلى  المنعطف،ينتقل إلى خارج 

 الخارج والخلف والعكس إ ا استخدم الفرامل داخل المنعطف فالوزن سينتقل إلى الخارج والأمام.
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 مركبت : القوى المؤثرة في 

 هنال  عدة قوى تؤثر في المركبة الثقيلة أثناف القيادة ومنها:

 الجا بية الأرضية:

لجا بيوة عند مسير المركبة على أرض مستوية فإن القوة الرئيسوة الموؤثرة فيهوا )بغو، النظور عون الريواح وموا  وابه( هوي قووة ا

 ليها قوة المحرك والفرامل بشكل طبيعي.الأرضية التي تكون إلى الأسفل، والتي تتغلب ع

ة تطلوب  لو  قوووعندما تبدأ المركبة بصعود مرتفع فإن قوة الجا بية الأرضية تبودأ بالتوأثير فوي مسوير المركبوة وحمولتهوا، حيوو ي

قل مسوافة ة وبذل  تكبأكبر من المحرك لدفع المركبة بحمولتها للأمام وإلى الأعلى، بينما يقل الجهد اللازم من الفرامل لإيقا  المر

 الوقو  المطلوبة.

كبوة وفوي ويحدث العكس عند ن ول المركبة لمنحدر حيو يكون تأثير قوة الجا بية الأرضية أكبور ويشوكل خطوورة علوى مسوير المر

فضوول قوووة غالبيووة الأحيووان إ ا لووم يحسوون السووائم التعاموول مووع القوووى الجديوودة، إن كانووت المركبووة تكتسووب سوورعة وتسووارعا  أكبوور ب

و  مسوافة وقو لىويحتاج إلجا بية الأرضية، فإن  ل  يؤدي إلى استخدام الم يد من الجهد اللازم من الفرامل والغيارات العكسية ا

 أطول.

يكون مرك  ثقل المركبة في النقطة التي تتوازن فيها جميع أوزان المركبوة بموا فيهوا الحمولوة، وللمحافظوة علوى اسوتقرار المركبوة 

منة، فإنه يجب أن يكون مرك  ثقل المركبة منخفضا  وأقرب ما يكون إلى سوطم الأرض، وأن يكوون علوى طوول وحمولتها بطريقة آ

 خط منتصف المركبة.

فكلمووا ارتفووع مركوو  ثقوول المركبووة عوون سووطم الأرض يصووبم وضووع المركبووة 

وحمولتها بخطر أكبر، لأنه غير ثابت ومستقر ويتأثر بسهولة عنود اسوتخدام 

مقووود، أو وجووود موويلان فووي الطريووم الجانبيووة، فعنوودها الفراموول أو توجيووه ال

تكون حمولة المركبة معرضة للميلان إلى إحدى الجهات وبالتالي سوقوطها، 

وإ ا لم تكن الحمولوة مثبتوة بشوكل جيود فوإن  لو  يوؤدي إلوى انقولاب المركبوة 

 بشكل كامل.

 وهوذا موا يحوودث فوي المركبووات الإنشوائية )القلابوات( حيووو إن السوائم عنوودما

يقوم بتفريغ الحمولة من الخلف فإن الثقل يرتفع إلى نقطة حرجة عن سوطم 

الأرض يمكن معها أن تشوكل خطورا  علوى المركبوة وتوؤدي إلوى انقلابهوا، لوذا 

يجووب التأكوود دائمووا علووى أن تكووون المركبووة علووى سووطم مسووتوي وصوولب قبوول 

 البودف بعمليوة تفريوغ الحمولوة، وفوي حوال رغبوة السوائم تفريوغ حمولتوه عون

طريم الجنب فإنه يجب عليه التأكد من المكان المناسوب لثبوات المركبوة عنود 

التفريغ، فيجب أن يكون معظوم وزن المركبوة والحمولوة مرتكو ا  علوى جانوب 

واحد لحين الانتهاف من عملية التفريغ، لذا فإنوه إ ا لوم تكون المركبوة مثبتوة علوى سوطم مسوتوي مون الأرض، فإنهوا تكوون عرضوة 

 للانقلاب.

 

بل البدف قخذ الوقت اللازم لتفقد سطم الأرض حول مركبت  قبل تفريغ الحمولة، واحرص على أن تكون عملية التفريغ آمنة 

 بها
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 طاقة الحركة:

نوه المركبة فإ وهي طاقة داخل المركبة تنشأ من حركتها، وتعتمد كميتها على كتلة المركبة مع الحمولة وسرعة المركبة، ولإيقا 

 هي صفر. الفرامل لتقليل الطاقة الحركية المخ نة في المركبة مع العلم أن طاقة الحركة للمركبات المتوقفةيجب استخدام 

 ( كم/سوواعة بمعنووى آخوور مضوواعفة السوورعة ثلاثووة أضووعا  فووإن طاقووة الحركووة75( كم/سوواعة إلووى )25فعنوود زيووادة السوورعة موون )

عة فوإن ( كوم /سوا40( كوم /سواعة إلوى )80علوى سوبيل المثوال مون )المتولدة هي تسعة أضعا ، وإ ا ما قلّت السرعة إلى النصف 

 طاقة الحركة المتبقية في المركبة هي ربع الطاقة التي كانت قبل استخدام الفرامل.

ول إلى الحركة تتح وبما أنه مثبت علميا  بأن الطاقة تتحول من  كل إلى آخر، فإنه عند استخدام الفرامل لتقليل السرعة، فإن طاقة

 ة وباستخدام الفرامل المتكرر وخاصة في المنحدرات الطويلة، فإن الفرامل تفقد فاعليتها نتيجة الحرارة.حرار

المجهووود  ويجووب الأخووذ بعووين الاعتبووار دائمووا  أن المجهووود لإيقووا  مركبووة ثقيلووة محملووة تسووير بسوورعة معينووة هووو أكبوور بكثيوور موون 

ذا عليو  لوسها، حيو إنها تحتاج إلى زمن ومسافة أكبور للوقوو  بأموان، المطلوب لإيقا  مركبة صالون صغيرة تسير بالسرعة نف

 الابتعاد عن المركبات التي تسير أمام  وترك مسافة أمان كافية بين  وبينها.

 كمية التحرك:

رعات نود السووهو ما تحاوله المركبة أو حمولتها للبقاف فوي السوير بخوط مسوتقيم، ويعتمود  لو  علوى الكتلوة والسورعة للمركبوة، فع

 العالية فإن الع م ي داد مما ي يد من الجهد المطلوب للوقو  أو تغير الاتجاه.

يووو إن حإ ا أثورت القووى الخارجيوة علوى الحمولوة واسوتطاعت فصولها عون المركبوة، فوإن الحمولوة تسوير باتجواه القووى الموؤثرة، 

 كبة للأموام،قوى الاحتكاك التي تعاكس حركة المر تسارع المركبة للأمام بشكل مفاجئ يؤدي إلى سقوط الحمولة إلى الخلف بسبب

 دي إلوى سوقوطأما استخدام الفرامل المفاجئ فسيؤدي إلى استمرارية حركة الحمولة إلى الأمام، وعنود الانعطوا  باتجواه معوين يوؤ

 الحمولة بالاتجاه المعاكس.

 قوة الطرد المرك ي:

دائوري وخاصوة  تنتج قوى الطرد المركو ي عنود تغييور مسوار المركبوة بشوكل

عنوود المنعطفووات حيووو تعموول القوووى المووؤثرة علووى اسووتمرارية سووير المركبووة 

بالمسار المستقيم نفسه قبول المنعطوف، لكون قووة الاحتكواك موا بوين العجولات 

 وسطم الطريم تتغلب على هذه القوى في حالة السرعات المتدنية.

الطوورد  لكوون فووي حووال أن المركبووة المحملووة تسووير بسوورعة عاليووة، فووإن قوووة

المرك ي تكون كبيرة حتى تفصل الحمولة عن المركبة ويؤدي إلوى سوقوطها 

 أو تعمل على تدهور المركبة.
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 المصطلحات )التعريفات الإجرائية(
 

ططورات والمقلطدفع المركبة: كل واسططة مطن وسطائط النقطل البطري التطي تسطير بقطوة آليطة بمطا فطي ذلطك الجطر أو الرفطع أو ا .1
 وأنصاف المقطورات المعدة للشحن ولا تشمل وسائط النقل المعدة للسير على خطوط السكك الحديدية.

 سيارة الركوب: المركبة المصممة لنقل ما لا يزيد على تسعة أشخاص بمن فيهم السائق. .2
د عة ولا يزيطيزيطد علطى تسطالحافلة المتوسطة )سيارة الركوب المتوسططة(: المركبطة المصطممة لنقطل عطدد مطن الأشطخاص  .3

 على ثلاثين شخصا بمن فيهم السائق
 الحافلة: المركبة المصممة لنقل أكثر من ثلاثين شخصا. .4
 مركبة الشحن: المركبة المصممة لنقل البضائع. .5
 مركبة النقل المشترك: المركبة المصممة لنقل الأشخاص والبضائع معا. .6

دات ثابتطة لمجهطزة بمعطالرفع أو الجر الآلية ذات المواصطفات الخاصطة وا المركبة ذات الاستخدام الخاص: مركبة النقل أو .7
الأغطرا   لها إلا فطيبصورة دائمة وغير القابلة للتحويل أو التبديل إلى أي صفة استعمال أخطر  والتطي لا يمكطن اسطتعما

 المخصصة لها.
 لبضطائع علطىالنقطل الأشطخاص أو  الدراجات الآلية: مركبات ذات عجلتين أو ثلاث عجلات مجهزة بمحطرك آلطي ومصطممة .8

و بمحططرك أأن لا يكططون تصططميمها علططى شططكل سططيارةد وتشططمل الططدراجات الهوائيططة المجهططزة بمحططرك آلططي غيططر كهربططائي 
 كهربائي تزيد قدرته على الحد المقرر بمقتضى التعليمات الصادرة لهذه الغاية.

 السائق: الشخص الذي يتولى قيادة المركبة. .9
 واسطة ركوب ذات عجلتين أو أكثر تسير بقوة دافعة من راكبها. الدراجة الهوائية: .10
 المدرب: الشخص المصرح له بالتدريب النظري أو العملي على قيادة المركبات أو كليهما. .11
ي يطدفع أو أي شخص يسير على قدميه علطى الطريطق ويعتبطر فطي حكمطه سطائق الدراجطة الهوائيطة والشطخص الطذ المشاة: .12

 بة مري  أو مقعد أو عربة يد.يجر عربة أطفال أو عر
 الراكب: كل شخص موجود داخل المركبة أو أثناء نزوله أو صعوده إليها باستثناء السائق. .13
 خط نقل الركاب: المسار المحدد لسير مركبات نقل الركاب العمومية. .14
 التسجيل: توثيق قيود المركبة في إدارة الترخيص بعد التخليص الجمركي عليها .15
 إعادة العمل بقيود المركبة في إدارة الترخيص وفقا لأحكام هذا القانون. إعادة التسجيل: .16
 ركبات.كثر من المرخصة القيادة: الوثيقة الرسمية الصادرة عن إدارة الترخيص والتي تجيز لحاملها قيادة فئة أو أ .17

 رها.وتجيز سي اصفاتهارخصة المركبة: الوثيقة الرسمية الصادرة عن إدارة الترخيص التي تثبت ملكية المركبة ومو .18
و ار بشطرية أالحادث المروري: كل واقعة غير مقصودة تسطببت فيهطا علطى الأقطل مركبطة واحطدة متحركطة فطي إلحطاق أضطر .19

 مادية أو كليهما.
 أجهزة الرقابة المرورية: الأجهزة التي تعمل بشكل آلي أو يدوي لغايات ضبط مخالفات السير. .20

 .ا الوزيرية تستخدم للتصوير والتسجيل وغيرها من الاستخدامات يعتمدهالوسائل الالكترونية: أي وسيلة تقن .21
 هيكل المركبة: جسم المركبة باستثناء المحرك والمحاور وقاعدة المركبة )الشاصي(. .22
 محرك المركبة: الآلة التي تحول الطاقة إلى قوة ميكانيكية دافعة للمركبة .23
عضطها بتربطهطا مطع وية التي ترتبط مع محاور الدواليب )العجلات( قاعدة المركبة )الشاصي( : الجسور الطولية والعرض .24

 بعضا.

 المحور: ما يربط الدواليب )العجلات( بقاعدة المركبة )الشاصي(. .25
 الطول الإجمالي للمركبة: المسافة بين أقصى نقطة من مقدمة المركبة وأقصى نقطة من مؤخرتها. .26
 ليها.عا المثبتة ين بارزتين من جانبي المركبة باستثناء المرايالعر  الإجمالي للمركبة: المسافة بين أقصى نقطت .27
يكلهطا أو هى نقططة فطي الارتفاع الإجمالي للمركبة: ارتفاع المركبة ابتداء من السطط  الطذي تقطف عليطه بعجلاتهطا إلطى أعلط .28

 حمولتها.
وعطدة  لاحتياطيطةالإططارات اوزن المركبة فارغة: وزن المركبة مضافا إليه وزن سطائقها والمحروقطات التطي تسطتوعبها و .29

 التصلي  الخاصة بها.

 الوزن الإجمالي للمركبة: وزن المركبة فارغة مضافا إليه وزن حمولتها. .30
 الوزن الصافي لحمولة المركبة: الفرق بين الوزن الإجمالي للمركبة ووزنها فارغة. .31
 الإجمالي.الحمولة المحورية: ما يتحمله كل محور من محاور المركبة من وزنها  .32
 ق والسططاحاتالطريطق: السطبيل المخصططص للمطرور العططام بمطا فططي ذلطك مططرور المركبطات والمشططاة ويشطمل الجسططور والأنفطا .33

 المعدة للوقوف.
 .الطريق السريع المحدود: الطريق الذي لا يسم  بالدخول إليه أو الخروج منه إلا من أماكن محددة .34
كك ع خططوط السطمطا أو تفرعها على مستو  واحدد وتشطمل تقطاطع الططرق التقاطع: مكان تلاقي أكثر من طريق أو تقابله .35

 الحديدية.
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مطرور يم حركطة الالجزيرة: كل ما ينشأ على الطريق أو التقاطع من فواصل أو علامات أو خطوط أرضطية لتقسطيمها وتنظط .36
 عليها.

 امها.تي تسير أموالمركبة ال مسافة التتابع الآمن: المسافة التي يجب تركها أثناء الحركة بين المركبة الخلفية .37
 التجاوز: تخطي أي مركبة أو عائق على الطريق. .38
 مخالفات السير: المخالفات والجن  المنصوص عليها في هذا القانون. .39
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 المراجعالمصادر و
 لمروري الأردني.امديرية الأمن العام/المعهد /2024 الرابعةالطبعة د النظري لتعليم وتدريب السواقين المنهاج 

  ردني.مديرية الأمن العام/المعهد المروري الأ/2006منهاج تعليم وتدريب سائقي المركبات الثقيلةد 

 ( مع تعديلاته. 2008( لسنة )49قانون السير الأردني رقم ) 

  ي.معهد المروري الأردنمديرية الأمن العام/ال /2020دراسة احصائيات حوادث اليات الامن العام 


