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 المقدمة
 

 

من مديرية الأمن العاام فاي مواكباة التطاور وتساليح منتسابيها باالعلم والمعرفاة وإكساابهم  إيمانا  

المهارات التي تتوافق مع الواجبات الموكولة إليهم وتمكينهم من أداء واجباتهم بحرفية عالية وذلاك مان 

ارات جديادة وخبارات هاخلال إشراكهم بدورات تدريبية تسهم في زيادة وتحديث معلوماتهم وتزويدهم بم

 تزيد من كفاءتهم وتحويل المهارات المكتسبة لديهم إلى واقع عملي ملموس.

 

تم إعداد هذا المنهااج لتادريب المشااركين علاى المعلوماات النظرياة والعملياة اللازماة فاي مجاال 

وتعريفهم بالأنظمة الميكانيكية والكهربائية الموجودة بها وتأهيلهم لقيادتها، ويتضمن هذا  تقيادة الناقلا

القيااادة الآمنااة للناااقلات ووسااائل  وأساااليب وقواعااد والتشااريعات المروريااة ةمواضاايع الساالامالمنهاااج 

ئيساية وناقلاة الجناود وأنظمتهاا الميكانيكياة الر اليورتو وناقلة الجنود تالعامة للناقلاالمراقبة والسلامة 

 والعناية بها. وصيانة الناقلاتوأنظمتها الميكانيكية الرئيسية  الساكسون
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 ( المر بة2) ( الطريق3)

 الإنسان( 1)
 أخرى( عواما 8)

(4) (5) 

(7) 

(6) 

 عناصر السلامة المرورية )السائق، المركبة، الطريق(
 

 عامة إلى: بصورة ريةالمرو العمليةتنقسم عناصر 

 الطريق. .3 المركبة. .2 السائق. .1

 المختلفة المرورية العمليةيوضح الشكل أدناه العلاقة بين عناصر 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 نسبة مساهمة عناصر المرور في الحوادث

 مجموعةرقم 

 الحوادث
 كندا بريطانيا الولايات المتحدة العوامل المسببة

 (%63) (%65) (%57) الإنسان فقط (1)

 (%3) (%2) (%2) المركبة فقط (2)

 (%3) (%2) (%3) الطريق فقط (3)

 (%4) (%4) (%6) الإنسان + المركبة (4)

 (%25) (%24) (%27) الإنسان + الطريق (5)

 (%1) (%1) (%1) الطريق + المركبة (6)

 (%1) (%1) (%3) الإنسان + الطريق + المركبة (7)

 (%1) (%1) (%1) أسباب غير معروفة (8)

 (%100) (%100) (%100) المجــــــــــــوع

 

 المرورية الحوادثتداخل مسببات 

 جهة الاختصاص المسبب
 مجموعة الحوادث

 ذات العلاقة
 النسبة المئوية

 %94-%93 7+5+4+1 التربية، القانون، الأمن الإنسان

 المركبة
الهندسة الميكانيكية، الترخيص، 

 المواصفات
2+4+6+7 8%-12% 

 %35-%28 7+6+5+3 الهندسة المدنية، الطرق والمرور طريقال

 :المرورية الحوادثدور الإنسان في  .1

 تعتبار مان المساببات  المرورياة تشير معظم الدراسات العالمية إلى إن قلة الانتبااه وعادم التقياد باالقوانين والأنظماة

 المرورية. الرئيسية للحوادث

 الأردن اعتقاد السائقين أنهم ذوي خبرة عالية وقادرة كبيارة علاى  في ريةالمرو للحوادثمن المسببات الرئيسية  إن

 القيادة دون أخطاء، وان سبب وقوع الحادث هو خطأ السائق الأخر.

 هنالك العديد من العوامل المؤثرة على قدرة السائق على القيادة والسيطرة واتخااذ القارار المناساب ومنهاا:عمر  إن

، الوضاع الصاحي للساائق وتعااطي العقااقير الطبياة والمشاروبات والتادريب والخبارةاه السائق، التعب، درجة الانتبا

 الروحية والمخدرات.

 كيفية القيادة:

 عملية القيادة والسيطرة على المركبة عبارة عن خليط من مستويين رئيسيين هما: إن

 قادير الإخطاار المحتملاة والتغيار فاي والتاي تتضامن الانتبااه التاام للمركباة والوضاع الماروري وت :القياادة استراتيجية

 سرعة المركبة والمواقع على الطريق لتجنب المخاطر مثل الوقوف على التقاطعات بصورة مستمرة.

  القياادة مان خالال اتخااذ رد  أثناءحسن المناورة: والتي تتضمن تجنب المخاطر الحقيقية المفاجئة التي تواجه السائق

 الفعل المناسب.
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 لسائقين:ردود الفعل لدى ا

مان لحظاة الإحسااس باالخطر وحتاى البادء باتخااذ الساائق  يبادأ الازمن الاذي بأناه يعرف زمن رد الفعل لادى الساائقين .أ

 الإجراء اللازم للسيطرة على المركبة ويقسم إلى:

 ( ثانية.0.2-0.1الردود الانفعالية ويتراوح زمنها ما بين ) (1

 ية.( ثان0.3-0.2زمن رد الفعل البسيط ويتراوح بين ) (2

 ( ثانية.1.3-0.3) ويتراوح بينالمعقد  التفكيري الفعلزمن رد  (3

 ( ثانية.0.3-0.2زمن العضلات ويقدر بين ) (4

 العوامل التي يعتمد عليها زمن رد الفعل:

 .عمر السائق   الدافع. أوقوة الحافز  .الخبرة والعادات 

 .سرعة الإدراك  .)الحالة الجسمانية )التعب ،المرض،العقاقير،الكحول 

 العوامل المؤثرة على قدرة الإنسان الطبيعية:

 حالة الحواس: .أ

، التاوهجي العماىحاسة النظر والتي تعتمد على حدة البصر ومدى تأثره بالظروف المختلفة مثل )العمى الليلي،  (1

 عمى الألوان، عدم المقدرة على الرؤية الجانبية(.

 حاسة السمع. (2

 حالة العقل والأعصاب. (3

 حالة العضلات والعظام. (4

 :المرورية بالحوادثخصائص السائقين وعلاقتها 

 شخصية السائق: .أ

 (.والأنظمة)التي تسعى للكمال والتقيد بالقوانين  الوسواسية الشخصية (1

تحقيق الرغباة الشخصاية باأي ثمان بغاظ النظار عان معانااة الآخارين  إلىالشخصية السيكوباتية )التي تسعى  (2

 السابقة(.دون الشعور بالذنب ودون التعلم من الأخطاء 

 الظهور وتسليط الأضواء عليها(. إلىالشخصية الهستيرية )التي تسعى  (3
 (.والأنظمةالانحراف الاجتماعي )المشكلة العامة عند السائقين بعدم الرغبة في التقيد بالقوانين  .ب

 الانحراف الشخصي )مشكلة شخصية عند السائق تدفعه لارتكاب المخالفات أكثر من غيره من السائقين(. .ج

 المروريااة العناصاار لإدراكلأساالوب الإدراكااي عنااد السااائق )والتااي تعتمااد علااى اسااتخدام السااائق للحااواس المختلفااة ا .د

 معتمدا على درجة الفطنة والإحساس وسرعة البديهة(. المختلفة

 العوائق المؤقتة ومنها: .ه

 التعب والإرهاق. (1

 تعاطي العقاقير الطبية أو الكحول أو المخدرات. (2

 :المرورية السلامةي المركبة ودورها ف .2

والتاي تسااهم مان خالال تصاميمها الفناي والهندساي وصالاحيتها الفنياة  المرورياة المركبة هي وسيلة النقل في العملية إن

 بزيااادة مقاادرة السااائق علااى الساايطرة عليهااا ووقايتااه ماان وقااوع الحااوادث المرويااة أو ماان أثااار الحااوادث أجزائهااالكافااة 

( ماان حااوادث الماارور وتقساام الأجهاازة المكونااة ل نظمااة %3-%1ارك بمااا نساابته )حالااة وقوعهااا وتشاا يالمروريااة فاا

 قسمين رئيسيين: إلىالميكانيكية المختلفة في المركبة 

 :وهي المرورية الحوادثأجهزة الوقاية من وقوع 

الأضااااااااااوية وأجهاااااااااازة الإشااااااااااارات  .د .الإطارات .ج أنظمة التوجيه. .ب .والفرامل البريكات أنظمة .أ

 )الغمازات(.

 البريكات والفرامل:أنظمة  .أ

المساير مهماا كانات سارعة المركباة أو وزنهاا  أثنااءتعمل الفرامل على منع المركبة من الحركة عناد الوقاوف أو تباطؤهاا 

 إلى الأنواع الرئيسية التالية: وتقسم الفراملومهما كانت درجة ميلان الطريق 

 .فرامل العجلات الأمامية  .فرامل العجلات الخلفية  ف اليدوية.فرامل الوقو 

 أنظمة التوجيه: .ب

وبصورة تمكن السائق من السيطرة عليها وان من  الصحيح بأمانالاتجاه  إلىيعمل هذا النظام على توجيه حركة المركبة 

 :أهم وظائفه

 .تأمين حركة المركبة في الاتجاه الصحيح  .مضاعفة قوة العتل كي يسهل توجيه العجلات 

 لادخول لياد امتصاص صدمات الطرياق ومنعهاا مان ا

 السائق.

  ومنعها مان الانازلاق عناد  الإطارات اهتراء نسبةتخفيظ

 المنعطفات.

  الحركة الدائرة لعجلة القيادة إلى حركة زاوية للعجلات الأمامية.تحويل 
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 الإطارات: .ج

 :الإطارات عل الوظائف التالية وتعملوالجنط يتكون العجل من الإطار 

 .رفع المركبة وحمولتها (1

 .الصنوبرصات معمسير المركبة على الطريق حيث يعمل الإطار بصورة متكاملة  أثناءدمات امتصاص الص (2

 .نقل عملية الدفع والفرملة على الطريق (3

 تغيير اتجاه حركة المركبة والمحافظة عليه. (4

 وتقسم الإطارات من حيث المواصفات والتركيب إلى:

وبتقليال اساتهلاك الوقاود، ومقاومتهاا  قليلاة دورانياة ومةمقا ذات بأنها وتمتاز الإشعاعيةالنوع الأول الإطارات:  (1

 للانزلاق والتآكل والاهتراء والبناشر وتزيد من ثبات المركبة على الطريق وتستعمل في السيارات الصغيرة.

الساريع لساطح  التآكل والاهتراء عالية تسبب دورانية ذات مقاومة بأنها النوع الثاني الإطارات: التقليدية وتمتاز (2

 لإطار وزيادة استهلاك الوقود وعدم الثبات عند الانعطاف.ا

 الأضوية وأجهزة الإشارات )الغمازات(: .د

 :الأضوية هذهعلى إنارة الطريق وتحديد إبعاد المركبة واتجاه حركة السائق ومن أهم  الأضوية تعمل

 أضوية القياس.  .أضوية الضباب  .أضوية الغمازات  .ضوء الفرامل 

 .ضوء الرجوع للخلف  أضوية لوحة الأرقام.  (.أضوية الإنارة)  الضوء الرئيسي الأمامي 

في المركبة أن هذه الأجهزة تعمل ضمن أنظمة سلامة مختلفة لحماية ركاب المركبة عند وقوع  المرورية أجهزة السلامة

 وتقسم إلى: المرورية الحوادث

 لهيكل حيث يتكون من الأجزاء التالية:ا (1

 الجزء الخلفي المستخدم لحمل الأمتعة.، الجزء المتوسط المستخدم لحمل الركاب، الماتور مللحالجزء الأمامي المخصص 

إن الجزء المتوسط يجب إن يكون صلبا عير قابل للانبعاج بينما الجزء الأمامي والخلفي فهي يجب أن تكون مصنوعة مان 

وماؤخرة المركباة مانعاا وصاول الضارر إلاى  ماةمقد بانضاغاط يظهارمواد قابلة للانبعاج لتحويل الطاقة الحركياة إلاى شاغل 

 الجزء المتوسط.

 حزام الأمان: (2

 :( ذلك انه يعمل بالوظائف الرئيسية التالية%50يقوم حزام الأمان بتقليل درجة الإصابة لركاب المركبة بنسبة تصل إلى )

 .يعمل على توزيع قوى التوقف بصورة قطرية على أجزاء الجسم القوية 

 دام الركاب مع بعضهم البعظ.يعمل على منع اصط 

 .يعمل على منع اصطدام أجسام الركاب بتجهيزات المركبة الداخلية 

 .يعمل على تثبيت السائق في المقعد وزيادة سيطرته على المركبة 

 الوسادة الهوائية: (3

ن لحظاة الاتصاال ( ملام ثانياة ما100تعمل الوسادة الهوائية مباشرة لحظة وقوع الحوادث المرورية حيث يبدأ عملها بعد )

( لتر وقد دلت الدراساات باأن 60-30)بين من الثانية بحجم غاز يتراوح  ةالمائ الأولي وتمتلئ بالغاز خلال عدة أجزاء من

 (.%30-%20)بنسبة استعمال الوسادة الهوائية يقلل نسبة الإصابات الخطيرة 

 مسند الرأس: (4

بمااؤخرة( يااتم تشخيصااهم ب صااابات فااي الرقبااة لااذلك فااان ( ماان المصااابين فااي حااوادث صاادم المركبااات )مقدمااة %30إن )

 استعمال مسند الرأس بصورة صحيحة يقلل خطورة الإصابة إذا تمت معايرته بدقة كما يلي:

  الراكب. أويجب أن لا يثبت مسند الرأس بعيدا عن خلف رأس السائق 

 من الحاجب إلى أعلى الإذنين. يجب أن لا يثبت الجزء العلوي من مسند الرأس لمستوى اقل من الخط المرسوم 

 :ةالسلامة المروريدور هندسة الطرق في 

الطريق ضمن نواحي متعددة يمكن إجمالها بالإشاكال  على المرورية السلامةإن لهندسة الطرق دور كبير في رفع مستوى 

 التالية:

 رض المسااارب، تصااميم التااأثير علااى مقاادرة السااائق بضاابط مركبتااه والتعاارف علااى أماااكن الخطاار ماان خاالال تغيياار عاا

 .ةالأرصفسطح الجانبي للطريق وخصائص  الرؤية، الميلانالمنحنيات الأفقية والراسية، مسافة 

  التأثير على نوع وعدد نقاط التضارب بين اتجاهات حركة المركبات المختلفة ويندرج تحت هذا الشكل من التأثير عادد

 و عدم وجود الجزر الوسطية.التقاطعات وتوزيعها وتصميمها وعدد المسارب ووجود أ

  والحااواجزالتاأثير علاى حركاة المركباة عناد مغادرتهاا المساار الصاحيح مان خالال تجهيازات جواناب وأكتااف الطرياق 

 الجانبية وبخاصة في مناطق توسع أو تضيق الطريق أو انفراجها أو اندماجها. والميول المرورية

 اختياااره لساارعة مركبتااه والتااي تتبااع لكافااة مقااايي  التصااميم  التااأثير علااى تصاارفات وانتباااه السااائقين وبخاصااة عنااد

 الهندسي.
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 السرعة على الطرق والسلامة المرورية
 

تعد السرعة من أهم الأسباب التي تؤدي إلى وقوع الحوادث المرورية إذ أنها تقف كسبب خفي وراء معظم أخطاء 

ي يعمل على تغيير المسرب بشكل مفاجئ يكون في حالة السائقين المسببة لوقوع الحوادث المرورية حيث أن السائق الذ

الذي لا يقوم بتهدئة السرعة على التقاطعات  ومثله السائقالذي يتتابع مع المركبة التي تسير أمامه  ومثله السائقعجلة 

باشرة وعليه فان أغلبية أخطاء السائقين التي ساهمت بوقوع الحوادث كان لها علاقة م وممرات المشاةوالمنعطفات 

 بتجاوز السرعة المقررة.

 يأخذ بعين الاعتبار العوامل التالية: أناختيار سرعة مركبته  السائق لدىلذا فان على 

 مقدرته كسائق ومقدرة المركبة. .1

 حركة المرور ووضعية الطريق. .2

 حالة الطق . .3

 حالة سطح الطريق. .4

 الطريق.عدم التجاوز بمركبته السرعة القصوى المحدّدة على  .5

 يسير دون الحدّ الأدنى للسرعة المقرّرة.أن لا  .6

 التخفيف من سرعة مركبته عند مروره بالمناطق التالية: .7

 المناطق المأهولة بالسكان أو عند تدني مدى الرؤية. .أ

 المشاة.عند الاقتراب من المدارس أو ممرات  .ب

ثر فيها عبور الحيوانات على عند المنعطفات أو المنحدرات أو تقاطع الطرق أو عند الاقتراب من الأماكن التي تك .ج

 الطريق.

 عدم السير ببطيء غير عادي دون مبرر بصورة تعيق حركة المرور الطبيعية لباقي المركبات. .8

عدم استعمال مكابح مركبته بصورة مفاجئة لتخفيف سرعتها أو إيقافها إلاَّ لمنع وقوع حادث لا يمكن تفاديه بطريقة  .9

 ة حركة المرور.أخرى أو كان ذلك لسبب يتعلقّ بسلام

أن يترك بينه وبين المركبة التي أمامه مسافة أمان كافية لتمكينه من إيقاف مركبته إذا قامت المركبة الأمامية  .10

 لإشارات سائق تلك المركبة وذلك لمنع وقوع حادث مروري. الانتباهبتخفيف سرعتها فجأة كما وعليه 

 

 عوامل تحديد السرعة التشغيلية على الطريق 

 سطح الطريق حالة الأكتاف، الميول، المنحنيات الأفقية والرأسية مسافة الرؤية وعناصر التصميم الهندسية.خواص  .1

 ( من السواقين على الطريق.%85السرعة التشغيلية لـ ) .2

 للمنعطفات والمواقع الخطرة ضمن المنطقة. ةمنالسرعة الآ .3

 بيئة وأحوال وأوضاع جوانب الطريق. .4
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عة ن السرعة ترتبط بوفيات حوادث الده  حيت أن ثمانية من بين عشر أشخاص يتوفون في حال دهسهم على سرإ

 ( كيلومتر/س.30( كيلومتر/س، كما أن واحد من بين عشرة أشخاص يتوفى في حال دهسه على سرعة )50)

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ةالأبحاث والدراسات المتعلّقة بالسرع

طار أو عندما يلوح أي خطر أو ظرف طارئ يتطلب الوقوف بالسيارة ف ن السيارة لا تتوقف فاي نفا  لحظاة رؤياة هاذا الخ

 يساميهو ماا وحتى بمجرد الضغط على الفرامل وإنما لا بد من أن تقطع السيارة مسافة قبل أن يتمكن السائق من إيقافها، 

 الأمان. مسافة

 خمسة عوامال هاماة تاأتي سارعة السايارة فاي مقادمتها كماا تشامل أيضاا ظاروف الجاو يتوقف تحديد مسافة الوقوف على

 وحالة الطريق وحالة الفرامل والإطارات ومدى انتباه السائق ويقظته

يعاود ذلاك بينت الدراسات والأبحاث العلمية المتخصصة أن زيادة السرعة تؤدي إلى توقّاع زياادة خطاورة هاذه الحاوادث، و

، كاذلك عال المناساب: أنه كلما زادت السرعة يقلّ الوقت المتاح أمام السائق لتحدياد الخطار واتخااذ ردّ الفلعدّة أسباب أهمها

 تزداد مسافة التوقف أو المناورة لتفادي الحادث، ويزداد خطر انزلاق المركبة وانقلابها في المنحنيات.

 رعة باحتمالية الوفاة للمشاة المصاب في حادث ده علاقة الس( يبين 2الشكل رقم )
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لقااد تاامّ أخااذ العديااد ماان الإجااراءات فااي دول العااالم المختلفااة حااول 

 يظ السرعة وأثره على السلامة المرورية.تخف

( السااويدي باا جراء دراسااة علااى Nilssonحيااث قااام الباحااث ) .1

( كم/الساعة 110الشوارع التي تمّ تخفيظ السرعة عليها من )

( كم/ الساعة، وكانت نتيجة ذلك انخفااض عادد حاوادث 90إلى )

 (.%21الوفيات والجرحى بنسبة )

( 65-55 السارعة مان )( آثار زيادة حادّ Grahamوقد فحص ) .2

ميل/ الساعة على إحصائيات الوفيات في طرق الولايات المتحّدة 

( ولايااة وقااد تبااين بااأن 40السااريعة، حيااث أجرياات التحالياال لااـ)

( علاى الطارق %15المتوسط الحالي للوفياات قاد ازداد بنسابة )

 الخارجية.

 

 

 

العلمياة  ادث قاتلاة فالا بادّ مان الإشاارة إلاى الحقاائقولإعطاء فكرة واضحة عن تاأثير السارعة وماا قاد تاؤدي إلياه مان حاو

 -التالية: 

القياادة  احادة أثنااءإن السرعة الزائدة تحتاج إلى أن يكون السائق أكثر انتباها  وحذرا  وأن عدم انتبااه الساائق لثانياة و .1

( 30ياه لمساافة )( كم/الساعة ف نه يمكن تشبيهه كما لو أن السائق يقود سيارته وهو مغماظ عين115على سرعة )

 مترا .

 با  طردياا  عند اصطدام سيارة بأخرى أو بجسم ما ف ن قوة الصّدم تعتمد على سرعة المركبة وهاذه القاوة تتناساب تناسا .2

السارعة  مع مربّع سرعة المركبة ف ذا ضاعفنا سرعة المركبة ف ن قوة الصّدم تصبح أربع أضاعاف وإذا ماا زادت تلاك

وضايح صبح تسعة أضعاف وتزداد الأضرار الناتجة عن وقاوع ذلاك التصاادم وكمثاال لتثلاث أضعاف ف ن قوة الصّدم ت

( 40)( كغاام عناد مساايرها بساارعة 1000العلاقاة بااين قاوة الصّاادم والساارعة فا ن الطاقااة التاي تتملّكهااا مركبااة تازن )

ا ، و ( متار88ع )( كغام يساقط ساقوطا  حارا  مان ارتفاا70كم/الساعة هي ذات الطاقة التاي يمتلكهاا جسام إنساان يازن )

وضاعت  يوضح الشكل التالي علاقة السرعة مع طاقة الصدم من خالال توضايح الطاقاة التاي تمتلكهاا المركباة لاو أنهاا

 على ارتفاعات مختلفة.

م التصاادعن  كما وتتناسب الطاقة الحركية للمركبة تناسبا  طرديا  مع مربع سرعة المركبة حيث أن حجم الضرر الناتج .3

ن إ( كام/س حياث 60سارعة ) تصاادم علاىوالشكل التالي يبين حجم هذا الضرر عند وقاوع  السرعة،ت كلما زاد يزيد

 يبا.الضرر الذي تتلقاه المركبة هو الضرر نفسه الذي تتلقاه عندما تسقط عن بناية بارتفاع خمسة طوابق تقر

 

وة ( متاار، وان قاا3.5ارتفاعااه ) ( كاام/س تعااادل السااقوط ماان مبنااى30كمااا أثبتاات التجااارب أن قااوة التصااادم علااى ساارعة )

 ( متر.31.9( كم/س تعادل السقوط من مبني ارتفاعه )90التصادم على سرعة )
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سائق لى العزيادة السرعة إلى الضعف يؤدي إلى زيادة مسافة الوقوف التي يحتاجها السائق إلى الضعف لذلك يجب  .1

لآمن سرعة اآمنة ورؤية واضحة، أي انه لا يوجد ما يسمى بتجاوز الأن يقود سيارته بسرعة تضمن له مسافة وقوف 

لا قبولا  ، إا   محيث يعتقد الكثير أن تجاوز الحد الأقصى للسرعة بخمسة إلى عشرة كيلومترات في الساعة، يعد تجاوز

د من خطر ن يزيكن أالمحددة ولو بشكل بسيط يم ةتجاوز السرعأن ذلك أمر بالغ الخطورة، فقد أثبتت الأبحاث على أن 

 وقوع حوادث التصادم بشكل كبير.

في تقدير المسافة المطلوبة لإيقاف المركبة، وتجاوز السرعة بخمسة كيلو مترات  يخطئون نمعظم السائقييلُاحظ أن 

ز تجاو أنالمركبة حتى عند استخدام المكابح بقوة، أي  المطلوبة لإيقاففقط عما هو محدد يؤدي إلى زيادة المسافة 

الحد الأقصى للسرعة بخمسة كيلو مترات 

الساعة ( كم / 32يعني التصادم بسرعة )

 الشكل التالي هذه العلاقة.ويوضح

إذا كانت هناك سيارتان إحداهما تسير 

( كم /الساعة والأخرى 65بسرعة )

وفجأة ظهرت  الساعة،( كم /60بسرعة )

إحدى الشاحنات بعرض الطريق على بعد 

ثم استخدم كل من ( مترا   38مسافة )

قائدي السيارتين الكوابح في نف  

فسنجد أن السيارة التي تسير  اللحظة،

( كم / الساعة تصطدم 65بسرعة )

( كم/الساعة ومن 32بالشاحنة بسرعة )

أما السيارة  بالغة،ثم تتعرض لأضرار 

( كم/الساعة 60التي تسير بسرعة )

( 17فسوف تصطدم بسرعة )

 الساعة.كم/

 

لسااااااارعة عااااااان الحااااااادود كلماااااااا زادت ا .2

الاقتصااادية فااا ن اساااتهلاك الوقاااود يااازداد 

بنسااابة كبيااارة، فقياااادة المركباااة بسااارعة 

 90كم/الساااعة( باادلا  ماان ساارعة ) 115)

كم/السااااعة( يزياااد مااان اساااتهلاك الوقاااود 

( % إضاااااافة إلاااااى سااااارعة 20بنسااااابة )

 استهلاك أجزاء المحرك، الإطارات وأجزاء المركبة الأخرى.

 

 

 

 

 

 

 

 

كلم/ساعة  65السيارة التي تسير بسرعة 

 كلم/ساعة 32م بسرعة تصطد

كلم/ساعة  60السيارة التي تسير بسرعة 

 كلم/ساعة 17تصطدم بسرعة 

 (4الشكل رقم )

 مسافة التفكير مسافة الكبح
 كم/ساعة45

 متـــــــــــــــرا   23
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 لمرورية المتعلقّة بالسرعة وتحديد السرعة على الطرقالتشريعات ا

عة إن وضااع التشااريعات الخاصااة بالساارعة بمااا يااتلاءم مااع المناااطق وفئااات المركبااات يساااعد فااي الحاادّ ماان خطااورة الساار

ق قاناة ولا تحالعالية ولكن القوانين وحدّها لا تكفي في كثير من الحالات لأن السرعة القصوى المسموح بهاا تكاون غيار آم

تحدياد  السلامة على الطريق، في حالة عدم وجود شواخص تحدّد السارعة علاى الطارق فا ن علاى الساائق التقيّاد بتعليماات

 السرعة على الطرق كما يلي:

 الطرق الرئيسة داخل حدود التنظيم ذات المسربين أو أكثر في كل اتجاه مفصولة بجزيرة وسطية

 

 

 

 

 

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

  

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

  

 سيارات الركوب المتوسطة

  

 الحافلات

  

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 
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 الطرق الرئيسة داخل حدود التنظيم ذات الاتجاهين وغير مفصولة بجزيرة وسطية

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 
 

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

 
 

 سيارات الركوب المتوسطة

  

 الحافلات

 
 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

 

 

 

 

 

 

 

كم/ساعة( لجميع فئات  40على الطرق الفرعية والطرق التي تقع عليها مدارس تكون حدود السرعة القصوى )

 لمركبات.ا
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 أو أكثر في كل اتجاه مفصولة بجزيرة وسطيةلطرق الرئيسة خارج حدود التنظيم ذات المسربين ا

 

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 

 
 ( طن أو أقل2) الإجماليوسيارات الشحن ذات الوزن 

 

 

 سيارات الركوب المتوسطة

 
 

 الحافلات

 
 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 
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 الرئيسة خارج حدود التنظيم ذات الاتجاهين وغير مفصولة بجزيرة وسطية الطرق
 

 

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

  

 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

  

 سيارات الركوب المتوسطة

  
 الحافلات

 
 

 ( طن2ر من )أكث الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 
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 على الطرق الثانوية والزراعية

 الحد الأقصى للسرعة نوع المركبة

 سيارات الركوب الصغيرة

 

 
 ( طن أو أقل2) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

 

 
 سيارات الركوب المتوسطة

 

 

 الحافلات

 

 

 ( طن2أكثر من ) الإجماليسيارات الشحن ذات الوزن 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

عند الانتقال من حد السرعة الأعلى إلى حد السرعة الأدنى لأي سبب يتطلب وضع خصائص الطرق يراعى 

س وأن تقل /م( ك20لسرعة المثبتة على الشواخص الانتقالية عن )أن لا تزيد قيمة الفرق بين حدود ا

 للطرق الواقعة خارج التنظيم. م( 300المسافة بين كل شاخصة انتقالية والتي تليها عن )

 

حدود السرعة القصوى يراعى أن لا يزيد الفرق بين حد السرعة للمركبات الصغيرة وحد  ععند وض

 س./م( ك10السرعة للمركبات الكبيرة عن )
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 الشواخص المرورية
 

 المرورية.تعريف الشواخص  .1

 ين.تهدف إلى تنظيم حركة المرور، وتحذير وإرشاد السواق ةوأحجام معينهي لوحات معدنية ذات أشكال وألوان 

 الدولية.أنواع شواخص المرور  .2

وتصانف  نف لتساهيل التميياز بينهااتم اعتماد تصنيف الشواخص بدلالة مفهومها حيث تم اعتماد أشكال وألوان لكل ص

 الشواخص بدلالة مفهومها كما يلي:

 الشواخص التحذيرية:  .أ

والهدف منها تحذير مستعمل الطريق من وجود أخطار أماماه قاد تعرضاه إلاى الإصاابة 

 بالأذى.

 شواخص تنظيم حركة المرور:  .ب

باتاه( وهاي والهدف منها إعلام مستعمل الطريق عمّا يترتب عليه اتخاذه )حقوقه وواج

 الأساس في القوانين والتشريعات وتقسم عادة إلى:

 الأولوية:شواخص إعطاء  (1

توضااع هااذه الشااواخص لتاادل مسااتعمل الطريااق بااالقوانين المتبعااة فااي إعطاااء الأولويااات علااى التقاطعااات 

 وهي: ومداخل الطرق الرئيسية

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 المنع:شواخص  (2

توضاااااااع لتااااااادل مساااااااتعمل الطرياااااااق باااااااالقوانين المتبعاااااااة )مثاااااااال ذلاااااااك( 

ممناااااااوع المااااااارور حياااااااث يكاااااااون شاااااااكل الشاخصاااااااة دائاااااااري والقاعااااااادة 

حمااااااااراء ويتوسااااااااطها مسااااااااتطيل أباااااااايظ، وكااااااااذلك شااااااااواخص منااااااااع 

 عدة زرقاء ب طار أحمر.الوقوف ومنع التوقف حيث تكون القا

 الشواخص الإلزامية )الأمر(: (3

توضااااع هااااذه الشااااواخص لإلاااازام مسااااتعمل الطريااااق بالتقيااااد باااابعظ الأواماااار 

 التي يجب عليه إتباعها )دراجات، مقطع مشاة، السرعة الدنيا(.

 شواخص الوقوف والتوقف. (4

 

 

 

 

 

 

 

 الشواخص الإرشادية:  .3

لومااات التااي قااد تفيااده فااي رحلتااه والهاادف منهااا إرشاااد مسااتعمل الطريااق بالمع

 وتقسم إلى:

 شواخص تحديد المسارب. .أ

 شواخص الاتجاهات. .ب

 شواخص تحديد الأماكن. .ج

 شواخص الخدمات. .د

 أية شواخص أخرى تعطي مستعمل الطريق أية معلومات قد تفيده. .ه

 

 

شاخصة أعط 

 الأولوية
 شاخصة قف

شاخصة طريق ذي 

 أولوية

شاخصة الأولوية 

 للمرور القادم

شاخصة الأولوية 

 للمرور الداخل
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 الخطوط والعلامات الأرضية
 

المارور، وهاي عباارة عان دهاناات أو أزرار أو أدوات  إحادى أدوات تنظايم يمكن تعريف الخطوط والعلامات الأرضية بأنهاا

أخرى توضع على سطح الطريق أو أرصفتها أو جوانبها بهدف إعطاء السائقين معلومات توجههم أو تحاذرهم أو ترشادهم 

وإشاارات أثناء سيرهم على الطرق، وقد تساتعمل لوحادها أو قاد تكاون مكملاة لأدوات تنظايم المارور الأخارى كالشاواخص 

 الضوئية للتأكيد على مدلولاتها. رالمرو

 مواد العلامات .1
 

 الدهانات: .أ

إن أكثر مواد العلامات استعمالا  هاي الادهانات التاي يادخل فاي تركيبهاا ماواد تسااعد علاى ثباتهاا وإطالاة عمرهاا، 

حرارية أو على أشرطة مطاطية تلصاق علاى ساطح الطرياق، ويفضال أن تكاون  وعادية أوهذه الدهانات قد تكون 

 ة للضوء ليلا  بواسطة إضافة بلورات زجاجية صغيرة ترش عليها أثناء دهانها أو تخلط بالدهان مسبقا .عاكس

 الأزرار: .ب

تستخدم هذه الأزرار مع الخطوط الأرضية أو بديلاة عنهاا، وياتم ترتيبهاا بشاكل يتناساب ماع الخطاوط المساتخدمة 

 عليها سواء كانت خطوط متصلة أو خطوط متقطعة.

 تأشكال العلاما .2
 

 الخطوط: .أ

قااد تكااون طوليااة أو عرضااية أو مائلااة بزاويااة، كمااا أنهااا قااد تكااون خطااوط متصاالة للمنااع أو متقطعااة للتحااذير أو 

 للإرشاد، ولكل من هذه الخطوط دلالات معينة سيرد ذكرها لاحقا .

 الرموز:  .ب

م أو لليمااين أو وأهمهااا الأسااهم التااي تاادل علااى الاتجاااه الإجباااري للمساارب الموضااوعة عليااه، سااواء كاناات ل مااا

 لليسار أو ل مام مع اليمين أو مع اليسار.

 الكلمات: .ج

وتسااعد  قاف لتكون مكملة للرسالة الموجودة داخال شاخصاة ((STOPتستعمل الكلمات أحيانا مثل كلمة قف أو 

 على فهم رموزها أكثر.

 الأرقام: .د

 ق.السرعة القصوى على الطري عادة حدودتكتب الأرقام على سطح الطريق وتبين 

 الأرضية:أنواع العلامات  .3
 

 وتشمل:العلامات الإلزامية:  .أ

 الخطوط العرضية . (2 .ةالطولية المتصلالخطوط  (1

 خطوط ممرات المشاة . (4 خطوط العوائق . (3

 الكلمات والأرقام . (6 خطوط ممرات الدراجات . (5

 الخطوط الطولية المزدوجة . (8 أسهم التوجيه . (7

 العلامات التحذيرية: .ب

وهي تساتعمل عنادما ياراد تحاذير الساائق  3:1عة حيث تكون نسبة طول الفراغ إلى الخط متقط خطوط طوليةوهي 

 سرعته.حتى يتنبه ويخفف من 

 العلامات الإرشادية: .ج

وهاي تباين حادود  1:1او 1:3وهي خطوط طولية متقطعة مثل خطوط المسارب حيث تكون نسبة الفاراغ إلاى الخاط

وتشامل خاط منتصاف الطرياق  1:3او1:1ة الفاراغ إلاى الخاط المسارب كذلك مثل خط منتصف الطريق وتكون نسب

 وخط المسارب وخط حافة الطريق على الطرق الثانوية وخطوط مواقف السيارات.

 علامات الأرصفة: .د

 الأرصفة يمكن طلاؤها بمقاطع من اللون الأبيظ أو الأحمر أو الأصفر، حيث أن:

 اللون الأحمر: ممنوع الوقوف لكافة المركبات. (1

 لأصفر: موقف فقط لمركبات النقل العام الحافلة وسيارة الأجرة )الباص والتاكسي(.اللون ا (2

 .أكثر وضوحااللون الأبيظ: لتأكيد الرؤية لجعل الأرصفة  (3

 

 

 

 

 

 

 اللون الأحمر: ممنوع الوقوف لكافة المركبات.

 اللون الأصفر: موقف فقط لمركبات النقل العام 

 ص والتاكسي(.الحافلة وسيارة الأجرة )البا

 
اللون الأبيظ: لتأكيد الرؤية بجعل الأرصفة أكثر 

 وضوحا . 
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 التقاطعات المرورية
 

وط كثاار مان طريااق أو تقابلهاا أو تفرعهااا علاى مسااتوى واحاد، وتشاامل تقااطع الطاارق ماع خطااي أالتقاـاطع: هاو مكااان تلاقا

 السكك الحديدية.

 هندسية:أنواع التقاطـعات من ناحية 

 تقاطع على مستوى واحد. .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 تقاطع على أكثر من مستوى. .2

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

نقااط تعاارض ماروري كماا هاو الأمار  التقاطعات على أكثر من مستوى توضع لحل مشكلة مرورية ولا يوجد عليهاا غالباا  

 في التقاطعات على مستوى واحد. 

 ذات المستوى الواحد من ناحية قانونية: التقاطعاتنواع أ

 تقاطع غير متكافئ الحقوق. .1

 تقاطع متكافئ الحقوق. .2

 :الشروط التي يجب أن تنطبق على التقاطع المتكافئ الحقوق

 لا يكون محكوما  بشرطي مرور. أن .1

ورياااة، علاماااات لا يكاااون محكوماااا  ب حااادى الضاااوابط المرورياااة التالياااة: )إشاااارة ضاااوئية، شاااواخص مر أن .2

 أرضية(.

 أن تكون جميع طرقه معبدّه أو مسفلتة. .3

 التقاطعات:كيف تتعامل كسائق مع 

 على سائق المركبة عند اقترابه من تقاطع الطرق التقيد بما يلي:

 توخي الحيطة والحذر. .1

 أن يحدد مسبقا  المسرب الذي سيسلكه ويلتزم به وذلك قبل وصوله تقاطع الطرق بمسافة كافية. .2

 يحدد الاتجاه الذي سيسلكه بمركبته في التقاطع وذلك باستعمال الإشارة الضوئية الدالة على ذلك الاتجاه.أن  .3

أن يقاوم بتهدئاة السارعة عناد الاقتاراب مان التقاطعاات حتااى ياتمكن مان إيقافهاا بصاورة عادياة وليسامح بماارور  .4

 المركبات التي لها حق الأولوية على التقاطعات غير المنظمة.

تقاااطع الطاارق منظمااا  بوساااطة شاارطي ماارور، فعلاى السااائق عاادم الماارور بمركبتااه إلا عناادما يساامح لااه  إذا كاان .5

 الشرطي بذلك وبالاتجاه الذي يوجهه إليه.
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 تقاطع الطرق منظما  ب شارة ضوئية فعلى السائق التقيد بما يلي:إذا كان 

 في حالة ظهور الضوء الأحمر.الوقوف بمركبته قبل خط التوقف المخصص لذلك  .1

 الاستعداد للحركة بمركبته في حالة ظهور الضوء الأصفر بعد الضوء الأحمر. .2

 الذي تحدده الإشارة الضوئية. الاتجاهته عند ظهور الضوء الأخضر وفق الانطلاق بمركب .3

رور اح بموالسم السير بمركبته بحذر وانتباه في المواقع التي تكون فيها الإشارة الضوئية صفراء متقطعة .4

 المشاة والمركبات ذات الأولوية.

 .الانتهاءلأخضر المتقطع كونه اقترب على التخفيف من السرعة والانتباه عند رؤية الضوء ا .5

ر الأحم الوقوف قبل خط التوقف المخصص وإعطاء الأولوية للمركبات الأخرى والمشاة في حالة ظهور الضوء .6

 المتقطع. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ي لا تسبب تعارضا  مروريا  حتى وإن كانات لا تدخل التقاطع ك الأخرىك لتقاطع طرق مشغولا  من قبل المركبات عند وصول

 ولوية العبور لمركبتك.أ
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 إشارات مستخدمي الطريق وأجهزة التنبيه الصوتية

 كيف تكون إشارة السائق الضوئية؟

 ي:تكون إشارة السائق الضوئية في المركبة على النحو التال .1

 باستعمال الإشارة الضوئية اليمنى في المركبة في حال رغبته التحول إلى اليمين أو الوقوف على يمين الطريق. .أ

 

 
 

 باستعمال الإشارة الضوئية اليسرى في المركبة في حال رغبته التحول إلى اليسار. .ب

 

 
 

معهاا. طاارئ أماام المركباة أو  الرباعي( في حاال وجاود )الفلشرباستعمال إشارة الضوء اليمنى واليسرى معا   .ج

 أو عند وجود عائق أمامه. مركبتهإشارات المكابح في حال رغبته بتهدئة سرعة  لوباستعما
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ااازات( فااي المركبااة تعطااى فااي حالااة  .2 تعطّاال إشااارات التنبيااه الضااوئية )الغ مَّ

 الإشارات اليدوية التالية:

 

فااي الجانااب الأيماان ماان الطريااق تعطااى إشااارة تحريااك المركبااة الواقفااة  .أ

 والتحول إلى اليسار ومد الذراع اليسرى حتى المرفق خارج المركبة.

 

 

تعطاى إشاارة تحرياك المركباة الواقفااة فاي الجاناب الأيسار مان الطريااق  .ب

والتحول إلى اليمين برفع السائق ذراعه اليسارى ومان ثام تحرياك كاف 

باتجّاه حركاة عقاارب اليدّ اليسرى والذراع بشكل دائري خارج المركبة 

 الساعة.

 

 

تعطااى إشااارة التوقااف أو تخفيااف الساارعة بتلااويح كااف الياادّ اليساارى  .ج

والااذراع صااعودا  وناازولا  خااارج المركبااة بحيااث يكااون الااذراع فااي خااطّ 

 أفقي وك فّ اليدّ مُتَّجهة إلى الأسفل.

 

 

 

 

 تعطى الإشارات اليدوية الخاصة بالدراجات على النحو التالي: .3

 

   

 السرعةقم بزيادة  خفف السرعة انعطاف إلى اليمين عطاف إلى اليساران

 
   

 قف
يوجد خطر من جهة 

 اليسار

يوجد خطر من جهة 

 اليمين
 يوجد خطر من الأعلى
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ركباة مإذا أعطى سائق المركبة الذي يقود مركبتاه فاي الطرياق أياة إشاارة ضاوئية أو حركاة يدوياة فعلاى كالّ ساائق  .4

 ف من سرعة مركبته وأن يقودها بحذر ويوقفها إذا اقتضت الضرورة ذلك.يسير خلفه أن يخفّ 

ع اة لتنبياه الساائق .5  الاذي يساير يجوز للسائق استعمال الضوء المنخفظ أو المرتفع بشكل غير مبهار وللحظاات مُت ق طَّ

 أمامه بأنه يرغب بالتجاوز عنه.

ذه الحالاة عند وجاود الضاباب والغباار الكثياف وفاي هالا يجوز للسائق استخدام أنوار الطوارئ )الغمازات الرباعية(  .6

 عليه استخدام أنوار الطريق المنخفضة.

لا يجاوز لأي سااائق أن يتحاارك بمركبتااه أو يوقفهااا أو يغياار اتجاههاا أو يحولهااا ماان مساارب إلااى آخاار دون اسااتعمال  .7

رة بالحركااة بوقاات يضاامن الإشااارة الضااوئية التااي تحاادد الاتجاااه الااذي سيساالكه علااى أن تعطااى الإشااارة قباال المباشاا

 سلامته وسلامة الآخرين.

 استخدام السائق لجهاز التنبيه الصوتي )الزامور(:

وبصاورة  لا يجوز استعمال جهاز التنبيه الصوتي )الزامور( في المركبة ضامن المنااطق المأهولاة إلا عناد الضارورة .1

 متقطعة. خفيفة

الطاوارئ  ة الأصوات أو غير المألوفة أو الخاصاة بمركبااتيحظر تركيب واستعمال أجهزة التنبيه المزعجة أو متعدد .2

خارج صاوتا  تأو المخالفة للمواصفات التي يقررها الوزير كما لا يجوز تركيب أو استعمال أي نوع من الأجهزة التاي 

 على ماسورة غاز العادم.

فتارة تفااء خالال تلاك اللا يجوز اساتعمال أجهازة التنبياه الصاوتية باين غاروب الشام  وشاروقها وعلاى الساائق الاك .3

 باستعمال أجهزة التنبيه الضوئية.

 يحظر على السائق استعمال أجهزة التنبيه الصوتي في الحالات التالية:

 أثناء وقوف المركبة. .1

 قرب المستشفيات والمدارس وأماكن العبادة. .2

 بصفة مستمرة ودون مبرّر وبطريقة تزعج المارة أو تقلق راحة الآخرين. .3

 لأماكن الممنوع استعمال أجهزة التنبيه الصوتي فيها بموجب شواخص مرورية.في الأوقات وا .4
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 التتابع القريب
 

تادل إحصاائيات الحاوادث فاي الأردن أن خطاأ التتاابع القريااب 

 من الأخطاء الرئيسة المسببة لحوادث المرور.

 لدرجة ماذا يعني التتابع القريب ومتى يكون التتابع قريبا  

 الخطر؟

قااد تتوقااف المركبااة التااي أمامااك فجااأة دون أي ساابب واضااح 

لك، وتضطر لإيقااف سايارتك بشاكل مفااجئ، عنادما تكتشاف 

وذلاك لأن المساافة  بهاا،بأن سيارتك لم تقف قبل أن تصاطدم 

 بينك وبين المركبة التي أمامك لم تكن كافية أبدا .

 

ا تختلاااف ن المساااافة الآمناااة التاااي يجاااب المحافظاااة عليهاااإ

المركباااة  الطرياااق وحالاااةبظاااروف القياااادة، وحالاااة ساااطح 

الميكانيكياااة، والوضاااع النفساااي للساااائق، وحالاااة الطقااا ، 

لاااذا ف ناااه يترتاااب علاااى الساااائق تااارك مساااافة أماااان كافياااة 

بينااااه وبااااين المركبااااة التااااي أمامااااه بالاعتماااااد علااااى مااااا 

يساااامى بقاعاااادة الثااااانيتين لتحديااااد المسااااافة الآمنااااة بااااين 

ي تقاااادر بنصااااف قااااراءة عااااداد الساااارعة المركبااااات والتاااا

بالأمتاااار إذا كانااات حالاااة ساااطح الطرياااق جافاااة والإطاااارات 

والفرامااال جيااادة، وفاااي الظاااروف الجوياااة السااايئة وحالاااة 

سااطح الطريااق المبتاال يااتم تطبيااق قاعاادة الثلاثااة الثاااواني 

 والتي تقدر بثلثي قراءة عداد السرعة بالأمتار.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ف ناه يترتاب علاى الساائق تارك مساافة أماان كافياة بيناه وباين المركباة قيلة كالشاحنات والحافلات اما بالنسبة للمركبات الث

التي أمامه بالاعتماد على ما يسمى بقاعدة الثلاثة الثواني في الظروف الجوية الجيدة أما إذا كانت الظاروف الجوياة سايئة 

 فعليه زيادة ذلك.
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 يلي:بساطة يتم احتسابها كما  لبك الاثنينمان بين المركبات حساب مسافة الأ

 إذا وصلت المركبة التي أمامك عند الشاخصة ابدأ بالعد. .1

عادية(، إذا وصلت مقدمة مركبتك إلى الشاخصة في أقل من فترة العاد  )بسرعةالعد: يكون ألف ومائة، ألف ومائتان  .2

ياااب قروهاااي الثاااانيتين، تعتبااار 

جااااادا  والمساااااافة بيناااااك وباااااين 

ك قريباة جادا  المركبة التي أماما

ويجااااااب زيادتهااااااا ماااااان أجاااااال 

 سلامتك.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 لنفكر معا  لماذا نحتاج هذا الوقت للتوقف؟

ه الأثنااء عندما نشاهد الخطر ترسل العين صورته للادماغ الاذي يقاوم ب رساال أمار للقادم اليمناى لتضاغط علاى الكاابح وبهاذ

 لتبااطؤ وحتاىفكير( بالضغط علاى المكاابح تبادأ المركباة باالت )مسافةتكون المركبة ما زالت مندفعة وتقطع مسافة نسميها 

 الكبح(. )بمسافةالتوقف الكلي، ونسمي هذه المسافة 

 

كم/س( كما هو مباين  45في الظروف المثالية تحتاج مركبة صغيرة لمسافة تزيد ستة أضعاف طولها لإيقافها من سرعة )

 بالرسم أدناه.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (2الخطوة ) (2( والخطوة )1الخطوة )

 مسافة التفكير مسافة الكبح
 كم/ساعة( 45)

 رمتـ (23)
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 حظ مسافات الوقوف الكلية على سرعات مختلفة فكلما زادت السرعة زادت مسافة الوقوف الكلية.في الشكل أعلاه لا

كما أنه يتوجب عليك كسائق في حالة الوقوف ترك مسافة أمان أمامية بينك وبين المركبة التي أمامك بحياث يمكناك رؤياة 

 العجلات الخلفية لها وهذه المسافة تعادل طول مركبة تقريبا . 

 

 اج المركبة إلى مسافة أكبر للتوقف في الحالات التالية:تحت

 زيادة سرعة المركبة. .1

 زيادة وزن المركبة. .2

 الجليد. والثلج أمبللا  أو مغطى بالحصى أو  سطح الطريق: إن كان أمل  أو .3

 حالته النفسية والصحية. توتره،إرهاق السائق و  .4

 عمر السائق. .5

 العلاج. تعاطي الكحول، أو المخدرات أو بعظ أنواع .6

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اعرف معنى التتابع القريب وخطورته وتجنّب الحوادث المرورية
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 التشريعات 

 المرورية
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 ج ب أ

هذا الشارع يحتوي على ثلاث مسارب وباتجاهين المسرب )أ( لاتجاه الذهاب والمسرب)ج( 

طرق لاتجاه الإياب والمسرب )ب( للاتجاهين الذهاب والإياب حسب كثافة السير هذا النوع من ال

 (سبب أخطار نظرا لوجود تعارض مروري على المسرب )بي

 المسارب استخدام
 

 المسرب:

هو أي جزء من الأجزاء الطولية للطريق التي يسامح كال منهاا بمارور 

 صف واحد من المركبات المتتابعة.

 الاتجاه:

كثار فاي الاتجااه الواحاد هو أحد أجزاء الطريق ويتكون من مسرب أو أ

حااواجز  -ويااتم فصاال اتجاهااات الطريااق إمااا عاان طريااق جاازر وسااطية 

حاواجز إسامنتية، أو عان طرياق اساتعمال الخطاوط المتصالة  -معدنية 

 )منتصف الطريق أو خط منع التجاوز( والتي سوف يرد ذكرها لاحقا .

 

 

 

 

 

الاتجااه الواحاد وهنالاك طارق بمساربين )قاد تكاون الطرق تختلف من حيث عدد المسارب: هنالك طارق بمسارب واحاد فاي 

باتجاه واحد أو اتجاهين( وهنالك طرق بثلاثة مسارب )باتجاه واحد أو باتجاهين وفي حالة الاتجاهين يكاون واحادا  للاذهاب 

 والآخر للإياب والثالث للذهاب والإياب حسب حجم المرور إلاّ أن هذا النوع يسبب أخطارا (.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ب أ
 بالنسبة الأمر وكذلك الاتجاه نف  في مسربين على يحتوي الطريق من جزء الاتجاه)أ(هو

 متصل خط الاتجاهين بين ويفصل للاتجاه)ب(



 

29 

 

وهنالك طرق مقسومة بخطوط متصلة أو بجزيرة )اتجاهين( بحيث يتألف الاتجااه الواحاد مان مساربين أو ثلاثاة أو أربعاة 

 مسارب حيث يحدد عدد المسارب بواسطة حجم المرور.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 -آخر: الأهداف الرئيسية للانتقال من مسرب إلى 

 زيادة أو نقصان السرعة.. 3التجاوز.                      . 2   للالتفاف إلى اليمين أو اليسار.         .1

 المسارب الأساسية واستخداماتها.
 

 المسرب الأيمن، وهو يستخدم: .1

 .عند القيادة بسرعة أقل من السرعة المسموح بها على الطريق 

 .عند الالتفاف لليمين 

 .عند التجاوز عن يمين المركبة في الحالات المسموح بها 

 وقوف على اليمين.عند ال 

 المسرب الأوسط، وهو يستخدم: .2

 .عند القيادة بسرعة تقل عن الحد الأقصى للسرعة المسموح بها على الطريق 

 .للاتجاه ل مام باستقامة 

 المسرب الأيسر، وهو يستخدم: .3

 .عند القيادة بالسرعة القصوى المسموح بها على الطريق 

 .عند التجاوز عن اليسار 

 ر.عند الالتفاف لليسا 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

المسرب الأيسر مخصص للسرعة القصوى 

 المسموح بها على الطريق 

مخصص للسرعة الأقل من المسرب الأوسط 

 السرعة المسموح بها على الطريق

المسرب الأيمن مخصص للسرعة الأقل مان 

 السرعة المسموح بها على الطريق

 طريق مقسومة إلى اتجاهين بخطين متصلين كل اتجاه يحتوي على مسربين
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 إجراءات السائق عند الانتقال من مسرب لآخر:

 .النظر إلى المرايا للتأكد من خلو المسرب المنوي الانتقال إليه 

 .استخدام الإشارة المناسبة للجهة المنوي الانتقال إليها 

 ق.الانحراف التدريجي للجهة المطلوبة لوضع السيارة في الموقع المناسب على الطري 

  والتتاابع  الاذي ياتم الانتقاال إلياه، ماع التقياد التاام بتطبياق قواعاد السارعة وحساب المساربزيادة أو نقصان السرعة

 بالمسارب. المتعلقة

 إضافة إلى المسارب الأساسية هنالك مسارب أخرى وهي:
 

 مسرب الصعود:  .1

 حتاى يفساح المجاال للسايارات التاي أثنااء صاعودها ءببطايوهو مسرب إضافي في الطريق يخصص للشاحنات التي تسير 

 خلفها لتجاوزها.

 

 مسرب التسارع:  .2

جانبي تقوم السيارات القادماة مان طرياق فرعاي بالتساارع فياه قبال الانادماج والادخول فاي الطرياق الرئيساي  وهو مسرب

 بحيث تصبح سرعتها مماثلة لسرعة السيارات الموجودة على الطريق الرئيسي.

 مسرب التباطؤ:  .3

ى إلاى طرياق فرعاي موجاود علا وترياد الادخولرب جاانبي تسالكه السايارات التاي ترياد مغاادرة الطرياق الرئيساي وهو مس

ب الشارع الرئيسي وعلى هذا المسرب تخفظ سرعة السيارات بحيث تصبح ملائمة لدخول الطرياق الفرعاي دون أن تساب

 إعاقة للسير الموجود على الطريق الرئيسي.
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 مسرب التخزين: .4

ران إضافي ماوازي للمساارب الرئيساية يساتخدم لوقاوف المركباات التاي تناوي الانعطااف إلاى اليساار أو الادو وهو مسرب

 والرجوع إلى الخلف

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :قواعد عامة يجب أن يلتزم بها السائق عند تعامله مع المسارب
 

 الالتزام بالجانب الأيمن .1

لطرياق وفاي حالاة تعادّد المساارب يلتازم الساائق بالساير فاي يلتزم السائق بقيادة مركبته على الجهة اليمنى مان ا .أ

 مسرب محدَّد يتناسب وسرعة مركبته ويخصص المسرب الأيمن لسير المركبات ذات السرعة الأدنى.

 على سائق المركبة أن يلتزم بالجانب الأيمن من اتجّاه الطريق في أي من الحالات التالية: .ب

 آخر يقع على يمينه.في حالة رغبته في الانتقال إلى طريق  (1

 في حالة السماح للمركبات القادمة من الخلف بتجاوز مركبته. (2

 في حالة اقترابه من المنعطفات أو من رؤوس المرتفعات. (3

يجب على السائق عدم التحول بمركبتاه نحاو اليماين إلا عنادما يكاون علاى المسارب الأيمان ولا توجاد إلاى جانباه  .ج

 ينا .الأيمن مركبة تمنعه من الالتفاف يم

 الوقوف والرجوع والانعطاف على المسارب .2

على سائق المركبة عند استخدامه الطريق الرئيسية مفصاولة الاتجّاهاات عادم التوقاف بمركبتاه علاى أي مسارب  .أ

 منه وعدم الدوران يسارا  أو الرجوع بها إلى الخلف إلاَّ في الأماكن المحدّدة والمعدة لذلك.

في الاتجاه المعاك  إذا كان الدوران يعيق حركة السير أو يعارض مساتخدمي  على السائق عدم الدوران بمركبته .ب

الطريق للخطر، أو إذا كان الدوران بالقرب من منعطف أو قمة منحادرة أو فاي مكاان يتعاذر مشااهدة مركبتاه مان 

 قبل سائق مركبة أخرى.

لا يوجد فيه شاخصة أو علاماة إلا أنه يسمح بالدوران إلى الخلف من يسار المسرب الأيسر ومن كل مسرب آخر  .ج

 الدوران إلى الخلف. 

يلتزم السائق الذي يتحول بمركبته لليساار، فاي حاال عادم وجاود علاماات أرضاية علاى الطرياق، بادخول الطرياق  .د

 الذي يتوجب إليه على النحو التالي:

 أقصى مسرب اليسار باتجاه السير في الطريق ذي الاتجاه الواحد. (1

 ق ذي الاتجاهين والذي له مسرب واحد باتجاه السير.الجانب الأيمن من الطري (2

 أقصى مسرب اليسار باتجاه المسير من الطريق ذي الاتجاهين الذي له أكثر من مسرب. (3
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 التجاوز وتقابل المركبات
 

 تخطي أي مركبة أو عائق على الطريق. التجاوز:

 :أنواع التجاوز

وقفاة، حفرياات أو أشاغال، حجاارة التجاوز عن عوائق ثابتاة مثال: مركباات مت .1

 .وغيرها

التجاااوز عاان عوائااق متحركااة مثاال: مركبااات تقااوم بتغيياار اتجاههااا، مركبااات  .2

 تسير بسرعة بطيئة.

 شروط التجاوز:

 اختيار الزمان والمكان المناسبين قبل القيام بعملية التجاوز. .1

 إتمام التجاوز. والمركبة علىالتأكد من توفر المقدرة لدى السائق  .2

 وات التجاوز:خط

على السائق أن يقوم بالتجاوز بالمركبة من الجانب الأيسر للمركبة المتقدمة عليهاا 

 وعليه التقيد بما يلي: 

 مراعاة إشارات الطرق. .1

 التأكد من أن الطريق مكشوف أمامه لمسافة كافية لإتمام عملية التجاوز. .2

 لوضع آمن من الخلف ويسمح بالتجاوز.النظر في المرآة الداخلية ومن ثم الجانبية للتأكد من أن ا .3

 تنبيه مستعملي الطريق المراد تجاوزهم ب شارة ضوئية أو يدوية أو استخدام جهاز التنبيه الصوتي. .4

 أمان جانبية كافية. ةتجاوزهم بمسافالابتعاد أثناء التجاوز عن مستعملي الطريق الذين يجري  .5
 

 

 

 

 

مان  الانتهااءجزيارة وساطية فاناه يجاب النظار فاي المارآة للتأكاد مان كما انه عند تغيير المسرب فاي طرياق مفصاول ب .6

 العملية وإعطاء الإشارة الضوئية اللازمة )غماز يمين( معلنا  انتهائها.
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 عند القيام بالتجاوز يجب مراعاة ما يلي:

ما لتجاوز، كاعملية مركبة قبل البدء بعند القيام بتجاوز مركبة كبيرة ف نه يجب عليك إلقاء النظر على جانبي هذه ال .أ

 بيرة أوبعد أن تظهر صورة المركبة الك ولكن عدأنه يجب عليك ألا تعود إلى المسرب الأيمن بصورة مفاجئة 

 الصغيرة والتي تقوم بتجاوزها في المرآة الداخلية لمركبتك.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 عاة الأمور التالية:اعتماد السرعة المناسبة وهنا يجب مرا .ب

 اختيار الغيار المناسب والسرعة المناسبة التي تمكنك من إتمام عملية التجاوز في أقصر وقت ممكن. (1

دي أي تخفيف سرعة المركبة عند تجاوز الحافلات وسايارات الركاوب المتوقفاة لإنازال الركااب منهاا وذلاك لتفاا (2

 جاوز.حادث يقع بسبب قطع أولئك الركاب الطريق في مسار الت
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 التجاوز يكون دوما  عن يسار المركبات الأخرى أو العوائق إلا في الحالتين التاليتين: (3

 في حالة إعطاء سائق المركبة المراد تجاوزها إشارة تحول مساره إلى اليسار. (أ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

سرب من م ن انتقالهإذا كان الاتجاه يحتوي على أكثر من مسربين شريطة أن يتأكد السائق المتجاوز أ (ب

 لآخر لا يسبب خطرا  للآخرين وأن ينبه إلى ذلك ب شارة ضوئية أو يدوية.

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

جاوز عملية الت  انتهاءغماز يمين( معلنا  )اللازمة النظر في المرآة للتأكد من إنهاء عملية التجاوز وإعطاء الإشارة الضوئية  .7

 والتزام يمين الشارع بعد إتمام التجاوز.

 اوز بعد المنعطفات يكون كما هو موضح بالصور التالية:التج .8

 التجاوز الصحيح بعد منحنى مائل نحو اليمين وموجود على جانبه الأيمن عائق يحجب الرؤية عنك .أ
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 التجاوز الصحيح بعد منحنى مائل نحو اليسار وموجود على جانبه الأيسر عائق يحجب الرؤية عنك .ب

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ة:التالي اكنوالأم لا يجوز للسائق تجاوز المركبات الأخرى بمركبته أو تخطيها أو الدخول في الاتجاه الآخر في الحالات

 الأماكن التي يمنع فيها التجاوز:
 

 عند المنعطفات ورؤوس التلال. .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 المشاة. يمنع التجاوز بالطرق الزلقة والساحات الدائرية وبالقرب من ممرات عبور .2
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 يمنع التجاوز بالقرب من تقاطع الطرق أو تقاطع السكك الحديدية وعلى الجسور والأنفاق. .3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

لذي ارع وايمنع التجاوز في الأماكن الموجود فيها شواخص تمنع التجاوز أو وجود خط أو خطين متصلين في الش .4

 يدل على منع التجاوز.

 

 

 

 

 

 

 منع فيها التجاوز:ي يالحالات الت

 يق.ي الطرعن مجموعة متوقفّة من السيارات بسبب تعطّل حركة السير أو لتوقّف المركبات بسبب وجود إشارة ف .1

 
 

عن السيارات المتقدّمة التي تسير بسرعة يتعذرّ معها إتمام عملية التجاوز أو كانت تقوم بذاتها بتجاوز مركبة  .2

في الخلف قد باشرت في التجاوز، على أنه يجب أن يؤخذ بعين الاعتبار وفي أخرى أو إذا كانت مركبة أخرى تسير 

اها أو تقابلها.  جميع حالات التجاوز الفرق بين سرعة المركبة المتجاوزة وسرعة المركبات الأخرى التي تتخطَّ

 عندما تكون حركة السير التي لا تسمح بعملية إتمام التجاوز بأمان. .3

 لمتقدّمة إشارة بعدم التجاوز.عند إعطاء سائق المركبة ا .4

مّ ب الذي يتالجان عن القطارات أو الحافلات أو سيارات الركوب المتوسّطة أثناء وقوفها لنزول أو صعود الركاب من  .5

 منه النزول أو الصعود.

 

 

 

 

 

 

 ممنوع التجاوز مسموح التجاوز ممنوع التجاوز ممنوع التجاوز
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 ……(.عند تدني مدى الرؤية بالطريق لعوامل طبيعية أو طارئة مثل )الضباب أو الغبار  .6

 

 
 

 داب عامة خاصة بعملية التجاوز:إرشادات وآ

 في حالة التقابل مع مركبة أخرى:

هما ظ سرعتإذا التقت مركبتان من اتجاهين متقابلين في طريق لا يكفي عرضها لمرورهما معا  فعلى سائقيهما تخفي

لضمان  ضرورةلوالاتجاه بمركبتيهما نحو الحافة اليمنى من الطريق بقدر الإمكان أو تخطي حافة الطريق إذا اقتضت ا

 تفادي أي اصطدام وفي هذه الحالة لا يجوز أن تشغل المركبة أكثر من نصف الطريق.

داهما صص لإحإذا التقت مركبتان في طريق لا يكفي عرضهما لمرورهما معا  بسبب وجود عائق على المسار الأيمن المخ

وقف ور أو التبالمر ار الأيمن المخصص لها خاليا  من الطريق فعلى سائقها أن يفسح للمركبة المقابلة له والتي يكون المس

 حسبما تقتضي الضرورة لذلك. 

ا  ليسمح ه تمامفي الطرق المنحدرة يجب على سائق المركبة في الاتجاه المنحدر أن يلتزم أقصى يمينه أو إيقاف مركبت

موجودة  لصاعدةا كانت المركبة اللمركبة الصاعدة بالمرور إذا كان عرض الطريق لا يسمح بمرور المركبتين معا ، وإذ

ة في بالقرب من قسم عريظ من الطريق وجب على سائقها التوقف في هذا المكان ليسمح بمرور المركبة الموجود

 الاتجاه المقابل.

زيادة  ق وعدميترتب على السائق المراد تجاوزه تسهيل عملية التجاوز بما في ذلك الالتزام بأقصى اليمين من الطري

 كبته وتخفيف سرعتها إذا اقتضى الوضع ذلك.سرعة مر

لتخفيف ليها ايترتبّ على سائق المركبة التي تسير ببطء والتي لا يمكن تجاوزها بسبب أوضاع الطريق وحركة السير ع

ن أجل الضرورة إلى كتف الطريق بل وحتى إيقاف مركبته م تفتضيهمن سرعة مركبته والخروج ما أمكن وبقدر ما 

 للمركبات الموجودة خلفه من تجاوزه بأمان.إفساح المجال 

 

 :الرياح الجانبية وأثرها على التجاوز

 

 نوعين:تقسم الرياح الجانبية إلى 

 رياح طبيعية. .1

ريااااح التفرياااغ الناتجاااة عااان سااارعة  .2

 المركبات.

أثاار هااذين الصاانفين ماان الرياااح يباادو 

أثنااء التجااوز عان  وبصورة أكبرجليا  

ه الظاروف المركبات الكبيرة. فبمثل هذ

تتعرض المركبات الصغيرة إلى الجذب 

باتجااااه المركباااات الكبيااارة أثنااااء قياااام 

المركبااات الصاااغيرة بعمليااة التجااااوز، 

عاااالاج هااااذه المشااااكلة يتمثاااال بمسااااك 

وبتوجيااه  وبكلتااا الياادينالمقااود بثبااات 

 مناسب لعجلة القيادة.          
 

 

 

 

 
 رياح التفريغ رياح طبيعية
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A ’ B ’ B ’’ A ’’ 

C ’’ C ’ 

d l 

d v 

A ’ B ’ B ’’ A ’’ 

C ’’ C ’ 

d v 

d p 

 ة الكشف الآمنة قبل البدء بالتجاوز:يبين المسافة الآمنة للتجاوز ومساف الجدول التالي

 

 السرعة                 

 المسافة    
 كم/س 100 كم/س 90 كم/س 80 كم/س 70 كم/س 50

pd  المسافة الآمنة للتجاوز

 بالمتر
190 260 330 350 430 

vd  مسافة الرؤيا الآمنة حتى

المركبات القادمة من الاتجاه 

 المعاك  )مسافة الكشف(

320 445 480 540 726 

 

 (C= سرعة المركبة القادمة من الاتجاه المقابل ) ( B ) كانت سرعة المركبة المتجاوز عنها إذا

كام/س  v  =15∆سرعة المركبة التي تقوم بالتجاوز عن المركباة المتجااوز عنهاا بفاارق يسااوي يتم التجاوز عادة بفرق 

 ( ثواني.10وهذا الفرق يستغرق زمن يقدر بـ )
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 أولويات المرورقواعد و
لقد تم وضع مجموعة من القواعد وذلاك لتحدياد أحقياة المارور علاى 

التقاطعات غير المنظمة بواسطة شرطي مارور أو إشاارة ضاوئية أو 

شواخص تحدد مفهوم الأولوية وذلك لحل الإشاكالات التاي قاد تحادث 

 بين مستخدمي الطريق. 

 من تقاطع الطرق التقيد بما يلي: على كل سائق مركبة عند اقترابه

 توخي الحيطة والحذر التامين طبقا  للظروف المحيطة به. .1

أن يحاادد مساابقا  المساارب الااذي سيساالكه ويلتاازم بااه وذلااك قباال  .2

 بلوغه تقاطع الطرق بمسافة كافية.

أن يحااادد الاتجااااه الاااذي سيسااالكه بمركبتاااه فاااي التقااااطع وذلاااك  .3

 ذلك الاتجاه. باستعمال الإشارة الضوئية الدالة على

أن يقااوم بتهدئااة الساارعة عنااد الاقتااراب ماان التقاطعااات بحيااث  .4

يتمكن من إيقافها بصورة عادية ليسامح بمارور المركباات التاي 

 لها حق الأولوية في التقاطعات غير المنظمة.

لشارطي ا إذا كان تقاطع الطرق منظما  بواسطة شرطي مرور فعلى السائق عدم المرور بمركبتاه إلا عنادما يسامح لاه .5

 .بذلك وبالاتجاه الذي يوجهه إليه

 إذا كان تقاطع الطرق منظما  ب شارة ضوئية فعلى السائق التقيد بما يلي:

 الوقوف بمركبته قبل خط التوقف المخصص لذلك في حالة ظهور الضوء الأحمر. .1

 الاستعداد للحركة بمركبته في حالة ظهور الضوء الأصفر بعد الضوء الأحمر. .2

 ركبته عند ظهور الضوء الأخضر وفق الاتجاه الذي تحدده الإشارة الضوئية.الانطلاق بم .3

ور المشااة السير بمركبته بحذر وانتباه في المواقع التي تكون فيها الإشارة الضاوئية صافراء متقطعاة والساماح بمار .4

 والمركبات ذات الأولوية.

 تقطع كونه اقترب على الانتهاء.عند رؤية الضوء الأخضر الم والاستعداد للوقوفالتخفيف من السرعة  .5

 الوقوف قبل خط التوقاف المخصاص وإعطااء الأولوياة للمركباات الأخارى والمشااة فاي حالاة ظهاور الضاوء الأحمار .6

 المتقطع.

 

إذا لم يكن التقاطع منظما  بواسطة شارطي مارور أو ب شاارة ضاوئية 

أو شااواخص فعلااى سااائقي المركبااات التقيااد بأولويااات الماارور كمااا 

 يلي:

ن يعطي الساائق الأولوياة للمركباة القادماة علاى التقااطع مان أ .1

يميناااه وذلاااك فاااي حالاااة تسااااوي الأولوياااة بالنسااابة لمساااتوى 

 الطرق.

عناااد هاااذا التقااااطع لا توجاااد ضاااوابط مرورياااة والطااارق علاااى 

التقاطع معبدة في جميع الاتجاهات. لذا ف ن علاى المركباة رقام 

( ماان 1قام )( تخفياف سارعتها والتوقااف لتمكاين المركبااة ر2)

 العبور أو الانعطاف يسارا .

 

 

إذا كاناات المركبتااان المتقابلتااان علااى التقاااطع تقااع كاال منهمااا  .2

على يسار الأخرى وكانت إحداهما تشير إلاى أنهاا ساتتجه إلاى 

يسارها، فتعطي الأولوية للمركبة الأخرى التي ستساير باتجااه 

 مستقيم أو تشير إلى أنها ستتحول إلى يمينها.

( ساتنعطف يميناا ، لاذا فالأولوياة لهاا 1المركباة رقام )حيث أن 

( التي عليها الانتظار لحين انعطااف 2للسير قبل المركبة رقم )

 ( للطريق الجانبية.1المركبة رقم )
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 .ق فرعيأن يعطي السائق الأولوية للمركبة القادمة من طريق رئيسي على التقاطع إذا كان قادما  بمركبته من طري .3

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 تساير علياه تعطى الأولوية للمركبات الموجودة داخل الدوار وعلى سائق المركبة التي خارجه انتظار المركبات التاي .4

ة والاادخول إليااه عنااد خلااوه ماان المركبااات حتااى ماادخل الطريااق الأول المتجااه إلااى الاادوار ماان يسااار سااائق المركباا

 المنتظرة.

 

 

 

 

 

 

 

 كبات التي تسير على خطوط حديدية في حالة تقاطعها مع الطريق.تكون الأولوية للقطارات والمر .5

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 (2( و)5أولوية المرور للمركبتين ) عند هذا التقاطع

 واللتين تسيران على الشارع الرئيسي، ومن ثم

 (.3( وأخيرا المركبة )4( و)1المركبة )
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علااى تقاااطع الطاارق الااذي علااى شااكل  .6

تكاااون أولوياااة المااارور  (T)حااارف 

للمركبة الموجاودة علاى الطرياق ذي 

الاسااااااتقامة وبغااااااظ النظاااااار عاااااان 

 اتجاهها.

 

 

 

 

 

 

 

أن يعطاااي الساااائق أولوياااة المااارور لمركباااات  .7

والإطفاء والإسعاف والإنقاذ اكب الرسمية والم

وشااااارطة النجااااادة أثنااااااء سااااايرها بالواجاااااب 

واستخدامها الإشارات أو المنبهات الدّالة على 

 ذلك لتأدية خدمة عاجلة.

 

 

 

 منظمة.أن يعطي سائق المركبة أولوية المرور لفرق الجند والكشافة والرياضة والطلبة ومواكب الموتى والمسيرات ال .8

 

طفاة الخارجاة مان السااحات الخاصاة أو ورش التصاليح والكراجاات أو محطاات الوقاود أو المنععلى ساائقي المركباات  .9

كاد مان بشكل نصف دائري بما في ذلك حالة التحول من اتجاه إلى آخار فاي الطارق مفصاولة الاتجاهاات أن تتوقاف وتتأ

 خلو الطريق قبل الدخول إليه.
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 حـوادث المرور
 

السائق الذي تكون مركبته طرفا  فيه التوقف  إذا وقع حادث مروري فعلى

الإجراءات اللازمة لتسهيل حركة السير بما في ذلك  واتخاذعن القيادة 

إزالة المركبة والعوائق الأخرى من الطريق وتأمين الإسعاف للمصابين 

 وتبليغ أقرب مركز أمني أو دورية شرطة.

 

ص أو إصاابته باأذى إذا ارتكب السائق حادثا  مروريا  نجام عناه وفااة شاخ

 فعليه القيام بالإجراءات التالية:

عااذر وقوفااه تإيقاااف المركبااة فااورا  فااي مكااان الحااادث أو بااالقرب منااه قاادر الإمكااان وعاادم تحريكهااا ماان مكانهااا إلاَّ إذا  .1

و ألأسباب تتعلق بسلامته أو اقتضات الضارورة اساتعمال المركباة لتقاديم المسااعدة لأي شاخص أصايب فاي الحاادث، 

 ا يسمح له الشرطي بذلك بعد أن يضع العلامة اللازمة التي تحدد موقع استقرار المركبة.عندم

 ويترتب على السائق القيام بما يلي:

 .الحرص على منع أي ضرر إضافي للمصاب 

 .تقديم الإسعاف الأولي الضروري للمصاب 

 .تبليغ شرطة السير أو أقرب مركز أمني عن الحادث 

 والشارطة والإطفااء أو غيرهاا إلاى مكاان سيارة الإساعاف  استدعاء

 الحادث لتقديم خدمات الإنقاذ الضرورية وحسب ظروف الحال.

 .الانتظار إلى جانب المصاب حتى وصول خدمات الإنقاذ إليه 

  نقاال المصاااب فااي مركبااة أخاارى إذا تعااذر إسااعافه بساايارة إسااعاف

 أخرى مناسبة إلى مركز الإسعاف أو إلى مستشفى أو طبيب.

ساامه وعنوانااه ورقاام رخصااة سااوقه ورقاام المركبااة التااي يقودهااا إعطاااء إ .2

واساام مالكهااا وعنوانااه إلااى رجااال الأماان العااام وإبااراز رخصااة السااوق 

ورخصة المركباة وشاهادة التاأمين وبطاقتاه الشخصاية إن كانات بحوزتاه 

 بناء على طلبهم والسماح لهم بنقل أي معلومات مدونة فيها.

 لحادث بأسرع وسائل الاتصال.تبليغ أقرب مركز أمني عن وقوع ا .3

 

 

 يتوجب على السائق الذي ارتكب حادثا  مروريا  وتسبب في إلحاق الضرر بمركبة أو جسم آخر ما يلي:

التبليغ عن هذا الحادث وإعطاء المعلومات المتعلقة باسمه وعنوانه ورقام رخصاة ساوقه ورقام المركباة التاي يقودهاا  .1

مين وشااركة التااأمين ورخصااة سااير المركبااة لأقاارب مركااز أمنااي أو لسااائق واساام مالكهااا وعنوانااه ورقاام شااهادة التااأ

 المركبة الأخرى أو مالك الجسم المتضرر.

إذا كان سائق المركبة المتضررة أو مالك الجسم المتضرر غير موجود في مكان الحادث فيتوجب على السائق مرتكب  .2

 الحادث القيام بما يلي:

 ماان المركبااة المتضااررة أو الجساام المتضاارر علااى أن يااذكر الإشااعار  تاارك إشااعار خطااي فااي مكااان ظاااهر للعيااان

 البيانات المذكورة في الفقرة )أ( أعلاه.

 ( ساعة من وقوع الحادث وتقديم المعلومات الضرورية واللازمة لذلك.48تبليغ المركز الأمني خلال ) 

عناه إصاابة شاخص أن يوقفهاا ويقاوم  يترتب على كل سائق مركبة يمرّ بمركبته في مكان وقاع فياه حاادث ماروري ونجام

 بكل ما في وسعه لتقديم المساعدة اللازمة للمصاب لحين وصول الأجهزة المعنية بالإسعاف والإنقاذ.
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 ةوقواعد القيادأساليب 

 للناقلات ووسائل الآمنة

 المراقبة والسلامة العامة
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 منالآ والوقوف خطوات الانطلاق
 

 :نالانطلاق الآمخطوات 

 يسار.إعطاء غماز  .1

 اليسار.النظر في المرأة  .2

 المناسب.وضع الغيار  .3

تنزياال الهنااد بريااك مااع وضااع القاادم  .4

 على البريك.

 

عند التأكد من خلو الشارع مان المركباات رفاع القادم عان البرياك  .5

 الدواسة الديزل.        والدوس على

لالتازام بالمسارب الأيمان الخروج إلى الطريق بشكل تدريجي مع ا .6

 والتسارع المنتظم.

بعد توضيع الناقلة علاى المسارب الأيمان إطفااء الغمااز والالتازام  .7

 بالسرعة المقررة.

 :خطوات الوقوف الآمن

 يمين.إعطاء غماز  .1

 واليسرى.النظر بالمرأة اليمنى  .2

 تدريجي.تخفيف السرعة بشكل  .3

مسرب الوقاوف  إلىالخروج من المسرب الأيمن  .4

 تدريجي .بشكل 

 البريك.عند الوقوف الدوس على دواسة  .5

 بريك.رفع الهند  .6

 . (N)وضع عتلة الغيار على  .7

 رباعي.إطفاء الغماز وإعطاء ضوء  .8

 

 الأعطال الطارئة 
 

 التعريف:

 .هي الأعطال التي تحدث دون سابق إنذار والتي لا يتوق حدوثها السائق

 الأعطال:أنواع 

اءات وتكون الإجر الديزل:تعليق دعسة  .1

 كتالي:المناسب 

  الاضاااااوية ) الأولاااااىكاااااب  الطقاااااة

 الخلفية(.  

 ( وضع عتلة الغيار علىN  .) 

  الديزل.رفع القدم عن دواسة 

  الستيرنج.السيطرة على 

   البرياك بطريقاة  على دواسةالدع

 متقطعة.

وتكاااااااااون  البرياااااااااك:فقااااااااادان  .2

 كتالي:الإجراءات المناسبة 

  الأولىكب  ضوء الطقة. 

  يرنج.الستالسيطرة على 

  رفاااااع القااااادم عااااان دواساااااة

 الديزل.

  العكسية.استعمال الغيارات 

 

 إطاااااااااار: وتكاااااااااونانفجاااااااااار  .3

 كالتالي:الإجراءات المناسبة 

  الأولااااااااىكااااااااب  الطقااااااااة 

 الاضوية الخلفية(.  )

  رفااااع القاااادم عاااان دواسااااة

 الديزل.

  عاادم الاادوس علااى دواسااة

 البريك  

 . السيطرة على الستيرنج 

 سكوبات والتنبيهو البايرو نظام الرؤية والمراقبة
 

 نظام الرؤية والمراقبة: .1

 فائدة النظام: 

دون التعارض لإخطاار أو التسابب  ةلياالاتمكن الساائق مان الرؤياة الجيادة والمراقباة الواضاحة حتاى ياتمكن مان قيااده 

 بحوادث للآخرين.

 :والمراقبة الرؤيةفي نظام  الأمور أهم

 .احدفي آن و والبعيدة القريبة الأماممن  المسافةرؤية  .أ

 .باستمرار والحرارةمراقبة ساعة الديزل والهواء  .ب

 .بعد جلوس الركاب إلا الحركةالوسط وعدم  المرآةفي  الحافلة إلىمراقبه الركاب عند الدخول  .ج

 الأبواب إغلاقبعد  إلا الحركةاليمين عند تنزيل الركاب وعدم  المرآة إلىالانتباه  .د

 القيادة.عد تداركه خوفا  من إرباكك أثناء ب إلا ةعطل في الحافل بأيالركاب  إخبارعدم  .ه

 المسير على المسرب اليمين وهو الأضمن للرؤية والمراقبة.  .و

 نظام البايروسكوبات:  .2

عبارة عن جهاز كهربائي ضوئي يساتخدم للنضار النهااري والليلاي مان اجال الاكتشااف  الرامي: هوبايروسكوب  .أ

 مرات أكثر.7والجوية وله القدرة على تقريب الهدف والتمييز والتعيين والتسديد على الأهداف البرية 

 بايروسكوب السائق: هو نظام كهربائي ضوئي ليلي يمكن للسائق من الرؤية الليلية. .ب

 :نظام التنبيه .3

 فائدة النظام: 

يستعمل لتنبيه الأفراد عند المنعطفات وعند التجااوز وأثنااء 

 المسير.

 

 أجزاء النظام:

 .الزامور 

 .الغمازات 

 لفرامل )البريك(.أضوية ا 
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 ناقلة الجنود

 اليورتو
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 الوصف العام
 

-1محادودة الشاكل مثال:عساكرية  لأغاراضصممت للقياام عجلات  تسير على ستةمصفحة  11عبارة عن ناقلة جنود أي 

 ظ الشغب.   وكلمة يورتو تعني أفعى الصحراء.ف-2المناطق المبنية  الاقتحام في

 .طن 12بكامل مهماتها العسكرية طن....... 11وزن الناقلة:يبلغ  .1

 .(طري حديد 3وفولاذ  5ملم )8سماكة المعدن: .2

 ( أنواع منها:3" انجيزا" في البرازيل وتم صناعة )قبل شركةتم صناعة الناقلة من  .3

 جنود.ناقلة  .أ

 ناقلة إسعاف. .ب

 ناقلة إنقاذ )ونش(. .ج

 م. 1988دخلت جهاز الأمن العام سنة  86وهي موديل  .4

 

 المواصفات الفنية
 

ماي ناقلة جنود مدولبة بستة عجالات لهاا بااب جاانبي وبااب خلفاي وفتحاة علوياة لخاروج الساائق وتحتاوي علاى بارج للرا

لجاانبين اوطاقات علوية للإفراد ومزوده بنظام رؤياة ليلاي ونهااري للساائق وآمار البارج ونظاام رؤياة نهااري ل فاراد مان 

 شخص مع السائق.12ة جانبيه وواحدة خلفيه للإفراد وتتسع إلى والخلف ومزوده بفتحات رماي

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 القياسات العامة للناقلة:  .1

 (.م6.10طول الناقلة كامل ) .أ

 (.م2.65عرض الناقلة كامل ) .ب

 م(.2.78)إلى أعلى نقطه في البرج  سطح الأرضارتفاع الناقلة من  .ج

 (.م2،215ارتفاع الناقلة ) .د

 (.سم60) الأرض:ارتفاع بطن الناقلة عن  .ه

 .م(3،05قاعدة العجلات ) .و
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 مميزات وجدارة ناقلة يورتو
 

 .الساعة على الطرق المعبدة \كم110السرعة القصوى 

 العائق العامودي: .أ

 .سم60لناقلة قدرة على اجتياز عائق عامودي بارتفاع ا

 جانباا  على السير في طريق منحناي  القدرة للناقلةالانحناء الجانبي  .ب

 .درجه( 35 إلىدرجه 15)من مقدارها  ويةبزا

 :للصعود الأقصىالانحدار  .ج

 .ميل 60 بزاويةعلى تسلق منحدر  القدرة الناقلة

 :للعبور الأقصى العمق .د

 ن  على أ ر( مت1) أقصاهبعمق  راكدةاه عبور مي الناقلةتستطيع 

 .الشكلفي كما  صلبة الأرضيةتكون 

 الاستدارة:قطرنصف  .ه

 مترا . 9.8قطرها  بدائرة ويسارا   يمينا   تدارةالاس الناقلةتستطيع 

 الفل.كم على نظام 750لتر ديزل محسن وتقطع مسافة 370تسع من الوقود  .و

 درجة.360لة على برج يستدير بدائرة تحتوي الناق .ز

 .FNملم بلجيكي 7.62الثاني: بلجيكي،ملم 50الأول: :برشاشين مسلحة .ح

 بائي،الثاني: يدوي.الأول: كهرتحتوي الناقلة على نظامي حريق:  .ط

الناقلة مجهزه بمنظارين رؤية)تليسكوب( ليلاي للساائق ونهااري للمساير النهااري  .ي

 في حالة القيادة والبرج مغلق.  

تحتااوي الناقلااة علااى أضااوية حربيااة ماان الأمااام والخلااف مقاومااة للكساار وتتحماال  .ك

 .للناقلة التشغيليةالظروف 

مساافة الأماان فاي حاال كيلاو 25جاار الإطاار تساير مساافة انف في حاال ةحربية تحتوي إطارات الناقلة على حشو .ل

 خطير.كان الموقع 

يوجد أيضا في الناقلات نظام رفع الإطارات حيث انه يعمل في حالة انفجار أطار أو أكثار ويتمياز هاذا النظاام بأناه  .م

 المعلقة. بحيث أن تكون إطارات الوسط هي تأربعة إطاراأو  تخمسة إطارايمكن الناقلة من السير على 

 :( عنصر مفصلة على الآتي12ن )طاقم الناقلة م الناقلة: يتألفطاقم  .ن

 (.9أفراد عدد ) (4 (.1رامي عدد ) (3 (.1آمر ناقلة عدد) (2 (.1سائق عدد) (1

وهذا النوع من التصفيح يوفر الحماية من الذخائر لغاية عياار  ،VR6تصفيح ناقلات اليورتو  التصفيح:مستوى  .س

(NATO BALL 7.62 mm X 51). 

ملام حدياد  3ملم حدياد صالب +5ملم ) 8الناقلة مصنوع من الحديد الصلب بسماكة للناقلة: جسمالخارجي  الشكل .ع

 الصدمة.طري( وذلك لامتصاص 

 التسليح:نظام  .ف

 التالية:ناقلات اليورتو البرازيلية ذات برج مغلق بالكامل يركب عليها الأسلحة  .1

  رشاشFN  ملم. 500كهربائي عيار 

  رشاشFN  ملم. 7.62عيار 

  ويدوية.إمكانية الرماية على هذا الأسلحة كهربائية 

 ( مركبة على حواف برج الرامي يتحكم بها عن طريق لوحة التحكم بالكهربااء داخال 6قواذف غاز عدد )

 برج الرامي.

 التالية:برج مفتوح يركب عليها الأسلحة  الإماراتية ذاتناقلات اليورتو  .2

  يدوية.ليه ملم والرماية ع 500رشاش عيار 

 ( مركبة على حواف برج الرام6قواذف غاز عدد ) داخال  ءالتحكم بالكهربااي يتحكم بها عن طريق لوحة

 برج الرامي.

 ناقلة اليورتو البرازيلية مزودة بنظام تسليح مركب على البرج والذي يتم التحكم به عن  (3

 بـ:طريق الرامي والمزود 

 نهارية(.والتلسكوب ليلي نهاري )للرماية الليلية  (أ

 بايروسكوبات على جوانب البرج لكشف محيط الناقلة بدائرة كاملة. (ب

 المستخدم.نظام يدوي للرماية على السلاح  (ج

ناقلة اليورتو الإماراتية مزودة بنظام تساليح مركاب علاى البارج والاذي ياتم الاتحكم باه عان طرياق الراماي يادويا   (4

 .السلاح المستخدم ولي  كهربائيا  للرماية على 
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 ت تشغيل ناقلة اليورتوخطوا
 

 خطوات تشغيل ناقلة اليورتو:

 البور.فتح غطاء المحرك وفحص زيت المحرك وزيت الجير وزيت  .1

 الروديتر.التأكد من مستوى ماء  .2

 البريك.تفقد علب زيت  .3

 الرئيسي.فتح قاطع الكهرباء  .4

 مرفوع.( والتأكد أن الهند بريك  Nالتأكد أن عتلة الغيار على )  .5

 التحكم.حية الساعات في لوحة التأكد من صلا .6

 التشغيل.ثانية ثم  15إدارة مفتاح السويتش طقه ثانية والانتظار  .7

 .انطفئالتأكد بعد التشغيل أن ضوء ضغط الزيت وضوء الدينمو قد  .8

 الحركة.التأكد من ضغط الهواء قبل  .9

 

 الفرق بين ناقلة البرج المفتوح والبرج المغلق
 

 البرج المغلق  البرج المفتوح

   

" يدوي 500تحتوي على برج يتسلح فقط برشاش "

 تلسكوبات نهاري 3ويوجد على البرج 360يستدير 

يدوي  FN"و500تحتوي على برج  يتسلح برشاش " 

 7ويوجد على البرج  360وكهربائي ويستدير 

 تلسكوبات نهاري .

   

 فه الأفراديوجد لها طاقتان علويتان لغر  طاقات علوية لغرفه الأفراد 4يوجد لها

   

 باب غرفة الأفراد هيدروليكي   باب غرفة الأفراد يدوي 

   

مفتاح التشغيل الرئيسي والاحتياط على يمين السائق 

 الأمامفي 

مفتاح التشغيل الرئيسي والاحتياط على يسار السائق  

 ويوجدان على لوحة التحكم

   

 ها بايرسكوب رامي على البرج ليلي ونهارييوجد علي  لا يوجد عليها بايرسكوب رامي على البرج

   

 يستطيع الرامي الرماية والبرج مغلق  لا يستطيع الرامي الرماية إلا والبرج مفتوح

   

 ماسورة العادم قصيرة  ماسورة العادم طويلة

   

 R20365.80عرض الإطار كبير قياس  R2012.00عرض الإطار صغير قياس 
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 و من الداخلأجزاء ناقلة يورت
 

 :السائقغرفة  .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مخرج/ مدخل قوه مساعده .1

 التغذيةصندوق  .2

  صندوق التوزيع  .3

 لوحه الهواء المضغوط  .4

 المراقبةلوحه  .5

 القيادةلوحه  .6

  ةاللوحة الرئيسي .7

 الداخلية الأضواء .8

 مقبظ فتحه السائق .9

 بيرو سكوب .10

 الخانق اليدوي .11

 الاستدارةعجله  .12

  

 

 امل خزانات سائل الفر .13

 الاستدارةوضبط عجله  إغلاقذراع  .14

 لوحه تنبيه الحريق لحجره المحرك  .15

 ذراع فرامل التوقيف اليدوي .16

 الفرامل دواسة .17

 التعجيل دواسة .18

 للرؤية الليليةحامل بيرو سكوب  .19

 مقعد السائق .20

 الجير الاتوماتيكي()التلقائي التبديل  عتلة .21

 مزلق خط الهواء المضغوط .22

 فقط)الونش( ةالصيانالتعجيل اليدوي لعربه  .23
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 :غرفة الركاب .2

 

 

 الوقاية من الحريق )محرك(. منظومة مطفأة .1

 (.)بيرسكوبجهاز للرؤيا  .2

 داخلية. إضاءة .3

 .أمانغطاء  .4

 ،طفايااة يدويااة ،مفتاااح جاانط ،)جااكصااندوق عاادة  .5

 .الخ(...  الآليةعدة 

 كوة الرمي. .6

 موقع صناديق معدنية. .7

 كوة )فتحة علوية(. .8

 

 

 مقر صناديق ذخيرة. .9

 ق ذخيرة.صنادي .10

 .مقعد قابل للانطواء .11

 مكيف داخلي. .12

 مراوح شفط. .13

 .)يدوية(طفاية حريق  .14

 مخرج كهربائي مساعد. .15

 خزان ديزل. .16

 مصب خزان ديزل. .17
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 أنظمة التحكم
 

 السائق:وحة في غرفة لاللوحة الرئيسية / موقع هذه ال

 

 

 عداد السرعة والمسافة. .1

 .عداد دورات المحرك .2

 .يه الرئيسيمصباح التنب .3

 .العالي الأماميضوء تنبيه الضوء  .4

 .مؤثر ضوء التوجيه)الغماز( .5

 .الرئيسي اللوحةيدل على تشغيل /اللوحةضوء تنبيه تعبئه  .6

 .مياه التبريد سخونة زيادةضوء تنبيه  .7

 .زيت جير الاتوماتيك()التلقائي سائل النقل  حرارة زيادةضوء تنبيه  .8

 .ضوء تنبيه انخفاض ضغط زيت المحرك .9

 .ضوء تنبيه انخفاض ضغط الهواء .10

 

 

 ( يبين اللوحة الرئيسية في غرفة السائق1الشكل رقم )
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 في حجره السائق  ةوحللة المراقبة الرئيسية / موقع هذه الوح

 .زيت النقل التلقائي حرارةمؤشر  .12 .مياه التبريد حرارةمؤشر  .11

 .مؤشر ضغط خزان الهواء المضغوط .14 .مؤشر ضغط زيت المحرك .13

 .الفولتيةمؤشر مقياس  .16 .زر اختيار المصابيح .15

 .عداد ساعات عمل المحرك .18 .وقودمؤشر مستوى ال .17

 .فيوز .20 .الرنات)زامور تبين( .19

 .(-24)فيش كهربائي خارجيالمساعدةالمخرج  .22 .ضوء تنبيه احتراق الفيوز .21

 .مصباح تنبيه انخفاض مستوى الوقود .24 .الفولتيةمصباح تنبيه تجاوز  .23

 .اليدويةمصباح تنبيه فرامل التوقيف  .26 .مصباح تنبيه مرشح الهواء .25

 .لوحة القيادة .28 .الباب الخلفي مصباح تنبيه .27

 ( يبين اللوحة المراقبة الرئيسية في غرفة السائق2الشكل رقم )
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 :أضواء تنبيه المصاهر .28

 المصاهر وتشمل:   .29

( أمبير/ أضواء الفرامل المدنية 5)مصهر  .أ

 .والعسكرية

( أمبير/أضاءه العداد في اللوحة 5)مصهر  .ب

 .الرئيسية ولوحات المراقبة

 .( أمبير/ ضوء القافلة5)مصهر  .ج

 .( أمبير/ الأضواء العسكرية5)مصهر  .د

 مبير/ عداد لوحة( أ5)مصهر  .ه

أضواء  ،مصباح التنبيه الرئيسي ،المراقبة

مصباح التنبيه في ،التنبيه في اللوحة الرئيسية

لوحه المراقبة للتعشيق ألمنخفظ الاندفاع 

 .الأمامي

 الأحمر الضوء( أمبير/ المراوح/5)مصهر  .و

 الخارجي.الداخلي/فيش الكهرباء 

 .المدنية الأضواء( أمبير/ 5)مصهر  .ز

 أمبير/ /الصفارة)الإنذار( ( 5)مصهر  .ح

 أضواء الاتجاه الأضواء البيضاء 

 .الداخلية/ المخرج المساعد في لوحه القيادة

 الأمامية( أمبير/ أضواء 10مصهر ) .ط

 .المنخفضة والعالية

 الاتجاه.مفتاح أضواء  .30

 :أذرعمفتاح الناتو ويحتوي على ثلاث  .31

 .المفتاح الرئيسي .أ

 .المفتاح المساعد .ب

 .مفتاح قفل .ج

للتشاااغيل علاااى البطارياااات )البطارياااات  وصااال مفتااااح .32

 الاحتياط(.

. )للتشااااغيل علااااى البطاريااااات الطااااارئمفتاااااح الباااادء  .33

 .الاحتياط(

 المفتاح الرئيسي)سويتش(. .34

 زامور التنبيه. .35

 .المساحةمفتاح تشغيل  .36

 .الأيسرللجانب  مروحةمفتاح  .37

 .الأيمنللجانب  مروحةمفتاح  .38

 .الأمامية الأضواءمفتاح  .39
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 ق التوزيعصندو

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .)24Yمخرج مساعد) .24Y(. 42مخرج مساعد) .24Y(. 41مخرج مساعد) .40

 .أمبير(30فيوز) .45 .أمبير(30فيوز) .24Y(. 44مخرج مساعد) .43

 .تنبيه للصاهر أضواء .48 .أمبير(30فيوز) .47 .أمبير(30فيوز) .46

 .تنبيه للصاهر أضواء .51 .تنبيه للصاهر أضواء .50 .تنبيه للصاهر أضواء .49

 .ضوء تنبيه المفتاح الرئيسي .54 .الرئيسي محترق .53 .تنبيه مصهر ضوء  .52
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 المضغوط:لوحة الهواء 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مصباح تنبيه محايد .55

 

 مصباح تنبيه التعشيق   .56

 

 المنخفظ .57

مصباح تنبيه تعشيق الاندفاع  .58

 (اللوجير6*6لأمامي)

ذراع تعشيق صندوق  .59

 التحويل

 

 زر تعشيق الاندفاع .60

 الأمامي

 

مقياس ضغط الهواء في  .61

 الإطارات

ذراع نفخ وتنفي   .62

 الإطارات

 الحريق منظومة إنذار .63

 (الصيانة)عربه  والأفقيمفتاح تشغيل الونش الرأسي  .65 ذراع الباب الخلفي .64
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 :ئيسيةمفتاح الاضوية الر –مفتاح الناتو 
 

 :رعأذلاثة لى جهاز الزامور ويتكون من ثالنظام بالإضافة إي خلال هذا المفتاح يتم التحكم بكافة الاضوية ف من

 .ذراع التحكم الرئيسي .أ

 .ذراع التحكم الثانوي .ب

 .ذراع التحرير .ج

 

 :ذراع التحكم الثانوية

وضوء الجير  تالتابلوهايتم من خلاله التحكم بضوء  حيث PARK، DIM، BRTPANEL أوضاعوله ثلاثة 

عبر  (Bوالنقطة )(التغذية(  )نقطة Fيتم وصل النقطة ) ف نه DIMوأ  PARKوعندما تكون الذراع في الوضعين 

 مقاومة.وصل النقطتين بدون  يتم PANEL PRTبينما في الوضع الثالث  أخف.مقاومة  لإعطاءمقاومة 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 :(CONTACT SWITCHالرئيسي )فتاح التشغيل م
 

لوحاااة هاااو موجاااود فاااي و التغذياااةيمثااال مفتااااح الاااتحكم المهااام لصاااندوق 

بالتيااااار القااااادم ماااان مجموعااااة  يااااتم تزوياااادهحيااااث  ،الااااتحكم الرئيسااااية

( والطاااارف D2)و (D1مااااارا  بالااااديودات ) فولتيااااة الأعلااااىالبطاريااااات 

(A)، .انظر الشكل السابق 

 وهي:  أوضاعولهذا المفتاح ثلاثة 

(: وبهااااااذا الوضااااااع تكااااااون OFFمفصااااااول ) – الأولالوضااااااع  .أ

 .الأرضكليا  عن  مفصولة ةالآلي

( M) المبدلااااة(: ياااتم تشاااغيل ONموصاااول ) –الثااااني الوضاااع  .ب

 .( Bعبر الطرف )

يااااتم تشااااغيل محاااارك  ن(: حاااايلوضااااع التشااااغيالوضااااع الثالااااث ) .ج

لثااااني عبااار وفاااي هاااذا الوضاااع يعاااود المفتااااح لوضاااعه ا ،لياااةالآ

 للإرجاع.خاص  كزنبر

 

 

 

 :اتملاحظ
تكون مفصولة بغظ النظر عن وضع ذراع التحكم  الأماميةف ن الاضويه  PARKي على وضع المفتاح الثانو عند .1

 .ةالرئيسي

(تكون بدون مقاومه   B( و ) Fف ن عملية الوصل بين )  BRT PANELعلى وضع  الثانويةعندما تكون ذراع التحكم  .2

 أكبرللتابلوهات.وتعطي إضاءة 

 ة.في الاوضاع المطلوب الرئيسيةالتحكم  في وضع ذراع للمساعدةيتم استخدام ذراع التحرير  .3
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 هامة:  ةملاحظ

تحارك الاليااه عناد التشااغيل أي قبال تشاغيل هااذا المفتااح يجاب وضااع عتلاه الجيار علااى وضاع النياوترال وذلااك لمناع 

 وتلافيا  للحوادث.

 :مفاتيح المهام

 :مفتاح ربط البطاريات على التوازي .أ

 (.B( مع مجموعه البطاريات )A)يقوم بوصل مجموعه البطاريات  (1

 (.B( مع مجموعه البطاريات )Aيقوم يوصل مجموعه البطاريات ) (2

في  الفولتيةعدم انخفاض  نالتشغيل وذلك لضماعند انتهاء عملية  (OFFلوضعه الطبيعي ) هتإعاديجب  (3

 أجهزةل وتكون هناك حاجة لتشغي دائر،غير  الآليةمحرك  يكون وعندمامعا  ( B( و )Aالمجموعتين )

 الكهربائية.الآلية 

 الرئيسيـة.موضع هذا المفتاح هو لوحة التحكم  (4

 (:EMERGENCY STARTINGمفتاح تشغيل للطوارئ ) .ب

 شكل منفصل عن صندوق التغذية.ب الآليةيقوم هذا المفتاح بتشغيل محرك  (1

 .ليةظام الآي عطل في نأ وهو يستعمل في حالة حصول الرئيسية،هذا المفتاح موجود في لوحة التحكم  (2

 

 (:R SWITCH CNEUTRAL OF STICKSCIFTمفتاح عتلة الجير ) .ج

 نيوترال.( Nلم تكن عتلة الجير في وضع ) إذاهذا المفتاح يمنع تشغيل المحرك  (1

من المهم وضع عتلة الجير  فلذلك عامل،عند استخدام مفتاح الطوارئ للتشغيل ف ن هذا المفتاح يكون غير  (2

 الة.الحعلى النيوترال في هذه 

 الداخل.من  فتاح على عتلة الجير الاتوماتيكيةيوضع هذا الم (3

 :المخرج الثانوي .د

 مشحونة.غير  الآليةعندما تكون  تزود الآلية بهذا المخرج وذلك لاستخدامه (1

في التشغيل عن طريق هذا المخرج موقع هذا المخرج من الجهة  أخرى آليةوفي هذه الحالة تستخدم بطاريات  (2

 .الجانبي الآليةبقرب باب  ةالآلياليسرى من 

 :لمبة المولد .ه

بالتيار  للآليةالمولد يزود النظام الكهربائي  أنتضيء هذه اللمبة عند تشغيل المحرك لتدل على  أنيجب  (1

 وغيرها(.والاضوية  )البطارياتالكهربائي 

 .ضع هذه اللمبة على لوحة المراقبةمو (2

 :الدائرة الكهربائية لصندوق التغذية

 :التالية بالأعمالموصولة مع صندوق التغذية حيث تقوم  الآليةهربائية المهمة في الك الأجهزة

 :ليةتشغيل النظام الكهربائي في الآ .أ

 .(M)عبر المبدلة  الأرضيمع  للآليةلصندوق التغذية هو وصل النظام الكهربائي  الأولالعمل 

( في جوزة Bعبر النقطة ) (M)لمبدلة ويحصل هذا عند وضع مفتاح التشغيل على الوضع الثاني ويتم تغذية ا

 التشغيل.( في مفتاح 2( و )1صندوق التغذية والنقاط )

 : وصل مجموعة البطاريات .ب

 البطاريات.( من جوزة صندوق التغذية عندما يتم وصل مجموعتي B( يتم تشغيلها عبر النقطة )Eالمبدلة )

 :(Eوظيفة المبدلة )

لتوازي وذلك للاستعمال مع وجود مفتاح التشغيل الرئيسي في الوضع الثاني ( على اB( و )Aوصل مجموعة البطاريات )

 .البطاريات نيشحلا المولد  أنوذلك في حالة 

)الراديو،  الآليةفي  ل جهزة( من البطاريات هي التي تقوم بتزويد الطاقة الكهربائية Aفي هذه الحالة تكون المجموعة )

 التغذية.( من جوزة Aبر النقطة )البيروسكوبات ( ع ،الشفاطات المراوح،

 :(RL 1مهمة المبدلة )

 .(RL 1يقوم المولد بشحن البطاريات عن طريق المبدلة ) .1

 للسلف.حماية  –دوران المحرك  أثناءالتشغيل  لإعادةمحاولة  أيمنع  .2

عندما  ل رضيقطع  أيمن هذا المفتاح وبالتالي منع  Gوالنقطة  D3( مغلقة عبر الديود Mالمبدلة ) إبقاء .3

 .عندما يكون المحرك دائرا   الأوليوضع المفتاح على الوضع 

سيبدأ المحرك بالعمل وذلك لان المبدلة تقوم بوصل  الثالثة،عند وضع مفتاح التشغيل الرئيسي في الوضعية  .4

 .Eو Fالنقاط عبر  (السلف اتوماتيك)التيار وتغذية السلف 
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 التغذية:لوحة التزويد الكهربائية في صندوق 

 التغذية.صندوق  لأعمالتحتوي على كل الدايودات والتي تقوم بالعمليات المنطقية 

 يوجد:في هذه اللوحة 

 ( حتى يصل السلف لسرعة الدوران المطلوبة RL 1( وعملة هو تأخير عمل المبدلة )C3المكثف )

لسلف ااقترب  المتكونة فكلما وذلك عن طريق المغناطيسية ،وذلك للقيام بتحريك الموتور دقيقة(دورة / 4000)حوالي 

 والماتور.وتمنع احتراق السلف  الأصلي( تعود لوضعها RL 1من سرعة الدوران المطلوبة ف ن المبدلة )

C : .غير مستعمل K : غير موصول 

J : كولكتر البرج L :  الكهربائية الأجهزةتغذية لوحة 

I : ( قطب المبدلةH( الموجب عبر المبدلة)RL 

1) 

M : المولد  مخرجD+ 

N : القطب السالب H-D : تزويد مفتاح تشغيل الطوارئ 

G :  نقطة تزويد المبدلةE F-E :  من تغذية السلف 50نقطة 

B :  تغذية المبدلةM A : تغذية مفتاح التشغيل الرئيسي 

 :لوحة الاجهزة والعدادات

والكشاف  لياةالآفاي  الأنظمةات عديدة لمتابعة مختلف جهزة المرتبة في لوححتوي على العديد من العدادات والأت الآليةإن 

 وحدات:ويمكن تصنيفها لست  الأنظمةفي هذه  أعطال أيعن 

 . DISTRIBUTION BOXES(2( و )1صناديق التوزيع رقم ) .أ

 .MONITOR PANELلوحة المراقبة الرئيسية  .ب

 .MAIN PANELاللوحة الرئيسية  .ج

 .PNEUMATIC PANELالهوائية  الأجهزةلوحة  .د

 .COMMAND PANELحة التحكم الرئيسية لو .ه

 :(2( و )1صندوق التوزيع رقم )

 .الآليةتغذي اللوحات الرئيسية في هذه الصناديق 

 : عمالهاأ

التيار  ق بتوزيعحيث يقوم هذا الصندو الأوللصندوق التغذية ومن ثم لصندوق التوزيع  البطارية يصلالتيار المزود من 

ة ج للطاقأربعة مخار وله الثاني،ية وللوحة التحكم الرئيسية ولصندوق التوزيع لكولكتر البرج وللاضوية الداخل

وكل  الآليةبائي في ( وهو الفيوز الرئيسي لحماية النظام الكهرأمبير 100الكهربائية في هذا الصندوق هناك فيوز حماية )

 فيوز حماية  له الكهربائيةمخرج للطاقة 

 .الموصولة معه نظمةل  أكبربحيث يؤمن حماية  امبير(30)
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 الرئيسية:لوحة المراقبة 

 24لاـ  إضاافيهنااك مخارج  ،تحاذير خاصاة أضوية إلى بالإضافة الآليةتحتوي هذه اللوحة على معظم عدادات القراءة في 

 فولت.

 

 مقياس حرارة الماء .1

 مقياس حرارة زيت جهاز النقل .2

 ضغط زيت المحرك .3

 ضغط الهواء   .4

  الأضويةمفتاح فحص  .5

 الفولتيةقياس مؤشر م .6

 تجاوز الفولتية  تنبيهمصباح  .7

 انخفاض كمية الوقود تنبيهضوء  .8

 عداد كمية الوقود .9

 

 اتساخ فلتر الهواء تنبيهضوء  .10

 ساعة   .11

 الهندبريك تنبيهضوء  .12

 زامور انخفاض الضغط .13

 الباب الخلفي  تنبيهضوء  .14

 أمبير 30فيوز المخرج الثانوي  .15

 حرق الفيوز الرئيسي تنبيهضوء  .16

 فولت 24مخرج ثانوي  .17

 

 

 الرئيسية:لوحة المراقبة  أعمال

حيث يتم تزويد هذه اللوحة بالطاقة الكهربائية من  الآليةالعاملة في  الأنظمةعن طريق هذه اللوحة يمكن مراقبة عدد من 

 الرئيسية.لوحة التحكم الرئيسية وتقوم بتحويلها للوحة 

 على:وهي تحتوي 

 فورا .على اللوحة  يظهرالبطاريات  عطل بشحن أنلمبة المولد حيث  ،فولتميتر
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 اللوحة الرئيسية .1

 

 التي يكون معظم التركيز عليها وهي تحتوي على :  اللوحةهي 

 السرعة.عداد  (1

 )احمر(.ضوء التحذير العام  (2

  الأمامياااة الأضاااوية ءاصااافر ضاااوضاااوء الغماااازات ) (3

 (.ابيظ)

 المحرك.عداد سرعة دوران  (4

 يظ(.)ابالتشغيل  إشارةضوء  (5

 

 ضوء تحذير ارتفاع درجة حرارة الماء )ابيظ(.  (6

  ضااااوء تحااااذير ارتفااااااع درجااااة حاااارارة الزيااااات  (7

 ابيظ(. )

  ضااااوء تحااااذير انخفاااااض ضااااغط زياااات الموتااااور  (8

 ابيظ( )

 . ()ابيظضوء تحذير من انخفاض ضغط الهواء  (9

 المسافات.عداد  (10

 

 :أعمالها

تستقبل وتعطي المعلومات لها فمنذ لحظة تغذية لوحاة الاتحكم اللوحة الرئيسية موصولة مع لوحة المراقبة الرئيسية وهي 

 (.6)التشغيل رقم  إشارةيضئ ضوء  أنويجب  أيضاالرئيسية ف ن لوحة المراقبة واللوحة الرئيسية يتم تغذيتها 

 

 التالية:يضئ في الحالات  (2)ضوء التحذير العام رقم 

 الهواء.انخفاض ضغط  .أ

 الماء.ارتفاع درجة حرارة  .ب

 الزيت.ضغط  انخفاض .ج

 لترا (. 40من  )اقلانخفاض مستوى الوقود في خزان الوقود  .د

 الهواء.اتساخ فلتر  .ه

 مرفوع.الهندبريك  .و

 مفتوح.الباب الخلفي  .ز

ارتفاع حرارة الزيت في جهاز النقل الاتوماتيكي لهذا نجد بأن هذا الضوء يضئ في كل حالة من الحالات السابقة  .ح

 منها.مع الضوء الخاص بكل واحدة 

 الرئيسية:وحة التحكم ل .2

وتشغيل الطوارئ وكذلك شبك  الآليةعملية تشغيل  الكهربائية، الإضافاتهذه اللوحة هي التي تتحكم بكافة 

 جزاء الكهربائية ويوجد عليها مفتاح الناتو أيضا  والعديد من الأ الآليةالبطاريات لتغذية 

 .ل عطال للإشارةوهناك مجموعة الفيوزات مع أضوية 

 :هاأعمال

يتم تزويد لوحة التحكم بالتيار الكهربائي ومن هذه اللوحة هناك مخارج ووصلات للوحة  (1)من لوحة التوزيع رقم 

 الكهربائية. الأجزاءالهوائية والعديد من  الأجهزةلوحة  (،1التوزيع رقم )

 والخارجية.اخلية الد الإضافاتوهي مسؤولة عن حماية جميع  (امبير30في لوحة التحكم هناك تسعة فيوزات )
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وبذلك تؤمن حماية لنظام الشحن  (ت)شحن البطارياالمعلومات للوحة المراقبة الرئيسية  إرسالوهي تعمل على 

مفتاح التشغيل  إطفاء الأصول عمليات الصيانة على هذه اللوحة يجب القيام بفكها حسب لإجراء الآليةوالتشغيل في 

 الأجزاء.باه لعملية التركيب لمختلف تلخاصة بها والانفك الوصلات الكهربائية استعمال العدة ا

 الممكنة:التحكم  أعمال

 ه.وهي تشير للفيوز المحروق لتبديل الفيوزات،لحرق  الإشارةضوية أ 

 اضوية البريك عادي وتعتيم. 

  واللوحة الرئيسية ولوحة المراقبة واضوية معداتها الهوائيات،لوحة. 

 مفتاح شبك البطاريات. 

 صغيرة تعتيمال الأضوية. 

 / والمساحات.الحمراء الداخلية  الأضوية الشفاطات،المروحة 

 ملف الونش. 

 الصغيرة عادي الأضوية. 

  الإضافيةالداخلية والمخارج  ءالبيضا الأضوية الغمازات،الزامور. 

 عالي،منخفظ( الأمامية الأضوية(. 

 

 مفتاح الغمازات 

 )يمين،يسار(.يعمل على تشغيل ضوء الغمازات 

 الناتو: –ح الاضوية مفتا

 والزامور.التابلوهات  أضويةكذلك العادية والتعتيمية و الأضويةوهو يتحكم بكافة 

 التوازي:مفتاح وصل البطاريات على 

 (.Eعبر تشغيل المبدلة ) (B) (Aيصل بين مجموعتي البطاريات )

 الرئيسي:مفتاح التشغيل 

 .أوضاعثلاثة  وله الآليةلكهربائي وعن تشغيل الدائرة الكهربائية للنظام ا إغلاقهو المسؤول عن 

 مفصول.النظام الكهربائي  (:OFF) الأولالوضع 

 مفصولة.مجموعة بطاريات وحدة  (:ONالوضع الثاني )

 .للآلية الأرضي ووصل الدائرة وإغلاقالتغذية ( وتغذية صندوق Mوهو مسؤول عن المبدلة )

 (.RL 1يتم تشغيل المبدلة ) (:STARTالوضع الثالث )

 .الآلية( للقيام بعملية تشغيل Hوالمبدلة )

 المساحات.لتشغيل  المساحات:مفتاح 

 التبديل.سهلة  الفيوزات:

 الزامور:مفتاح 

 الناتو.بعد اختيار وضع الزامور في مفتاح  الزامور،يقوم بتشغيل 

 الطوارئ:مفتاح تشغيل 

 السلف.ت بشكل مباشر مع يستعمل عند حصول عطل في نظام التشغيل ويقوم بوصل البطاريا

 ل مفتاح الطوارئ باستعما( قبل القيام Nعلى وضع النيوترال ) ريجب وضع عتلة الجي-هامة: ملاحظه 

 :الأماميةمفتاح الاضوية 

 الموصولة مع مفتاح الناتو  -منخفضة  أوعالية  – الأماميةيتحكم بالاضوية 

 (.مفتاح المروحة والشفاطة )اليمين

 (.لشفاطة )اليسارمفتاح المروحة وا

 )تشريك(.فولت للاستعمالات الخارجية  24يزود  :إضافيمخرج 
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 :تحذير
 تيكيالأتوماا( موضاوع علاى الوضاع AUTO / MANيجاب ملاحظاة عادم تشاغيل مفتااح الفحاص بينماا مفتااح ) .1

(AUTO  )،  الإطفاء.لئلا يعمل نظام 

 -يعني: اضاءة الضوء الاحمر عند اجراء عملية الفحص  .2

 تعمل بصورة جيدة  وأنهالا يوجد قطع في دائرة التحس  داخل غرفة المحرك  .أ

 حدوثهوحدة التحكم تعمل بشكل صحيح وقادرة على الكشف عن الحريق في حال  .ب

ة الفحص يعني ان دائرة التشغيل للطفايات كاملة ولا يوجد اي قطع او فصال اضاءة الضوء الازرق عند اجراء عملي .3

 الطفايات.فيها او اي انخفاض في ضغط 

 الإطفاءنظام 
 

 النظام:فائدة 

و إخماااد يسااتعمل نظااام الإطفاااء فااي الناقلااة بشااكل أوتوماااتيكي أو ياادوي وذلااك لكااي يااتمكن مسااتخدم الناقلااة ماان الساايطرة أ

 محرك أو خارج الناقلة.الحريق إذا وجد في غرفه الإفراد أو غرفه ال

واساطة نظام إطفاء برج مغلق: يتم اختياار طريقاه التشاغيل أو تلقاائي عناد حادوث حرياق فاي حجاره المحارك أو التشاغيل ب

رة واحاده الطفاياات لما ، تساتخدمةالآلياويوجاد لهاا كبساه خاارج  ،كبسه التشغيل يدويا تعمل على توصيل الكهرباء للطفاياة

 حاله الطفاية.ولا يوجد ساعة تبين  ،فقط

بسه تشغيل نظام إطفاء برج مفتوح: يتم التشغيل بواسطة كبسة تشغيل يدوية تعمل على توصيل الكهرباء للطفاية ويوجد ك

 ساعة ضغط تبين حاله الطفاية. ملغيه، ويوجدواحده داخل الناقلة أما الكبسة الخارجية 

فاي  متصالة علاى التاوالي وموزعاة أجازاءون مان ثلاثاة لغرفة الموتور مان نظاام تحسا  سالكي يتكا الإطفاءويتألف نظام 

تابعاة أي مع وحدة التحكم لتكون دائارة مغلقاة ولتقاوم وحاده الاتحكم بم مربوطة الأجزاءمناطق حساسة من الموتور وهذه 

 الشكل. إلىانظر  الحرارةتغيير في درجة 

يساي عبار المفتااح الرئ الناقلاة فاي غرفاة الساائق وتتغاذى مان بطارياات موجاودةالشاكل  إلاىوحدة التحكم انظار  .أ

 الموجود على لوحة التحكم الرئيسية وجميع التوصيلات تخرج عبر جوزه رئيسية واحده.

صاة ويتم الاتحكم بهاا عبار وحادة الاتحكم الخا ،(13و  1طفايات حريق بتحكم صمامي كهربائي وتحتوي هالون ) .ب

 موجاود خاارجالتحكم أو عن طريق مفتاح التشاغيل ال بالنظام حيث يمكن تشغيلها أوتوماتيكيا  أو يدويا  عبر وحدة

ويمكاان وضااع النظااام تحاات التشااغيل  خاصااة،حيااث يااتم توزيااع الهااالون لغرفااة المحاارك عباار أنابيااب  الناقلااة،

 التحكم.( على وحدة AUTO / MANأو اليدوي حسب موضع مفتاح ) الأتوماتيكي

ظ وسيعمل المنباه الصاوتي بغا سيضيءلى لوحة التحكم عند حصول حريق في غرفة المحرك ف ن ضوء التنبيه الأحمر ع

 يااأوتوماتيكحياث إن الطفاياات ساتعمل  (،AUTO / MANالنظر من كون النظام في حالة وضع الاتوماتياك أو اليادوي )

 بذلك.وفي الوضع اليدوي يجب تشغيل الطفايات يدويا  عبر المفتاح الخاص  الاتوماتيك،في وضع 

( ويمكن تشاغيل نظاام الإطفااء SUPPRESSORS EMERGENCY OPERATEئ )هناك مفتاح تشغيل للطوار

وظيفاة  الناقلة،( وكذلك المفتاح الموجود خارج AUTO / MANمن خلاله في أي لحظه بغظ النظر عن وضع مفتاح )

 ، حياث(MANUALالوضاع اليادوي ) ى( علاAUTO / MANعناد وضاع مفتااح ) (،Test Switch)مفتاح الفحص 

 -يلي: حيث يدل هذا على ما  المذكور،رق والأحمر ويعمل المنبه الصوتي عند ضغط مفتاح الفحص يضئ الضوء الأز

 المحرك.صلاحية نظام التحس  للحرارة في غرفة 

 للطفايات.صلاحية دائرة التشغيل 

 حريق.والتشغيل في حالة حصول  للاستجابةصلاحية دائرة وحدة التحكم 
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 ملاحظة:

( TESTبينماا نظاام الفحاص ) (،AUTO( لوضع الاتوماتيك )AUTO / MANيجب ملاحظة عدم تحويل مفتاح )

 .ابقا  قبل اطفاء الناقلةمضغوطا  وبعد انهاء الواجب يجب اعادة فحص النظام كما ورد س

 

 التشغيل:تعليمات 

 إلا يعمال حياث اناه لا ،( ليكون نظام الحماية عاملا  بشكل كاملONيجب أن يكون مفتاح التشغيل في الناقلة على وضعية )

 أو ،حكمحيث يتم التشغيل اليدوي عبر مفتااح الطاوارئ علاى وحادة الات ،(OFFيدويا  في حالة كون المفتاح على وضعية )

 الناقلة.عن طريق التشغيل خارج 

 النظام:تشغيل  أوضاع .1

( علاى وضاع الاتوماتياك ومفتااح تشاغيل الناقلاة الرئيساي AUTO / MANيكاون مفتااح ) الأتومااتيكيالوضع  .أ

( وسايعمل المنباه الصاوتي وياتم الأحمارلحرياق )ا إنذارضوء  سيضيءحالة حريق  أي( عند ONعلى وضعية )

 )ماعساائق  أو أفرادختيار هذا الوضع عادة في حالة ترك الناقلة بدون اويتم  ،يأوتوماتيكتشغيل الطفايات بشكل 

 مأهولة.ويمكن اختيار ذلك في حالة الناقلة  ((ONوضع مفتاح تشغيل الناقلة الرئيسي على وضع )

 الأحماار( علاى الوضااع اليادوي حياث يضاائ ضاوء التنبياه AUTO / MAN) يكاون مفتاااح -اليادوي: الوضاع  .ب

 دوي.يعن طريق طاقم الناقلة وبشكل  إلاويعمل المنبه الصوتي في حالة حدوث حريق ولكن لا تعمل الطفايات 

ن وجاود يعمل بغظ النظر ع الإطفاءعند استخدام مفتاح التشغيل للطوارئ الموجود على وحدة التحكم ف ن نظام 

 مأهولة.عدم وجوده وعادة يستخدم في الوضع اليدوي في حالة كون الناقلة  أوار حريق إنذ

 اليومية:التشغيل  إجراءات .2

 التالية:وبالخطوات  الإطفاءيتم فحص نظام  أنقبل تشغيل الناقلة يجب 

 يدوي.( MANوضع )( على AUTO / MANوضع مفتاح ) .أ

 الصوتي.ويعمل المنبه  والأحمر الأزرقالضوء  ءسيضي( في حالة الصلاحية TESTضغط مفتاح الفحص ) .ب

الفحاص  إجاراءويتوقف المنبه الصاوتي وياتم  والأزرق الأحمريطفئ الضوء  أنحيث يجب  ،اترك مفتاح الفحص .ج

( MAN( وفي هذه الحالاة يكاون النظاام عااملا  فاي الوضاع اليادوي )ONومفتاح التشغيل الرئيسي على وضع )

 وماتيك.الاتلوضع  تحويلهتم  إذا إلا

 

 

 

 غطاء .3 ل معدني، نقاط المرابط.كيب .2 التحكم.وحدة  .1

 منبه صوتي .BTU  6كغم 3،2طفاية  .5 التوصيل.نقاط  .4

  مفتاح .8 مج  الحرارة .7
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 الصيانة:عمليات 

تاتم عملياات الفحاص التالياة وبشاكل دوري  أنتتم عمليات الصيانة من قبل فني مؤهل ومطلع على النظاام ويجاب  أنيجب 

 أشهر.ستة  إلى أربعوبفترات متقطعة كل 

 الطفايات: .1

 جيد.صول بشكل وأن كيبل ملف التشغيل مو ظاهر( الأحمر )اللون الأمانتأكد من وضع الفيوز على وضعية 

 والكوابل.مرئية في الطفايات  أضرار أيافحص  .أ

عندما يتم استخدام الطفاية ويمكان ملاحظاة تااريخ  أوالطفايات لعمليات الصيانة كل خم  سنوات  إرساليجب  .ب

 الطفاية.الصنع وتواريخ الصيانة اللازمة على اللوحة المعلقة على 

لا يقاال وزن الطفايااة مااع رأس  أنأشااهر حيااث يجااب  (6يجااب فحااص أو تااوزين الطفايااات بشااكل دوري كاال )

الطفاياة للفحاص  إرساال( من الوزن المكتوب على الطفاية وفي حالة نازول الاوزن يجاب %2،8التشغيل عن )

 والصيانة والتعبئة. 

 توصيلات الطفاية: 

فاي الجاوزة  (K( و )Aيتم فك جاوزة الكوابال مان منطقاة الطفاياة وياتم فحاص اكتماال الادائرة باين المسامارين ) .أ

( ويتم تشغيل مفتااح الطاوارئ للحرياق، C( فولت وبحيث يكون الطرف الموجب عل الوضع )24بواسطة لمبة )

  تكون جميع الطفايات مفصولة الكوابل. أنتضئ اللمبة، يراعى  أنيجب 

 الطوارئ.اللمبة عند ترك مفتاح  انطفاءتأكد من  .ب

( وقام بفاك غطااء مفتااح C( و )Aاللمباة بوضاعها باين ) إبقااءع مفتاح التشغيل الرئيسي في الناقلة م ب غلاققم  .ج

اللمباة عناد تارك  انطفااءاللمباة وتأكاد مان  إضااءةوقم بضغط المفتاح وتأكد مان  الإطفاءالتشغيل الخارجي لنظام 

 المفتاح.

 أعطاال أيوشبك الكوابل الخاصة وتأكد مان عادم وجاود  الأولقم بتركيب الطفايات بعد فحصها كما ورد في البند  .د

 المحرك.توزيع البودرة لحجرة  أنابيبفي 

 نظام التحس  والتوصيل: 

 .أضرار أيتأكد من نظام التحس  موصول بشكل جيد ولا يوجد  .أ

ياتم فحاص مقادار المقاوماة فاي نظاام  ،افصل وحدة التحكم عن نظام التحسا  بفصال الخارجاة مان لوحاة الاتحكم .ب

-( 50تكون فاي حادود ) أن( من الجوزة الحرة حيث يجب D( و )Cالتحس  بفحص المقاومة بين المسمارين )

 (اوم.87،5)

 أنحياث يجاب (E(و )D( أو )Cتأكد من عدم وجود تأريظ فاي وحادة الاتحكم عان طرياق فحاص العازلياة باين ) .ج

 . الأقلميغا اوم على  تكون

 وحدة التحكم: 

 يتم وصل وحدة التحكم بنظام التحس  عن طريق وصل الجوزة بوحدة التحكم.  .أ

 (. ONضع مفتاح التشغيل الرئيسي على وضع ) .ب

 ( يدوي. MANوضع )( على AUTO / MANوضع مفتاح ) .ج

 السابقة.الفحص  ب جراءاتالفحص للنظام كما ورد  ب جراءقم  .د
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 الاعطال:الكشف على 

 الطفايات: .أ

 أوخطا توصيلي  أومفصول  كيبل أودائرة مفتوحة في نظام التشغيل  إماتصيب الطفايات تكون  أعطال أيأن 

 للطفايات.تغيير  أو إصلاح إجراءيتم عند  أنوفحص التوصيلات والكوابل لا بد  ،انخفاض في الضغط

 نظام التحس  والكشف عن الحريق:  .ب

على  أوساخ أي أوخراب في الجزء الخاص في غرفة المحرك  إماتكون  أنتصيب هذا الجزء ممكن  أعطال أيأن 

 الممكنة. والإصلاحات بالأعطالول جد يلوفيما يالتوصيلات 

 الإجراء  الأسباب  العطل

     

عدم  أي ،وجود قطع

اكتمال الدائرة 

الكهربائية )المقاومة 

الكهربائية خارج 

 النطاق(

 
قطع في  أوقطع في السلك خارجيا  

 الجزء الداخلي من سلك التحس 
 

قطع  أو أضرار أيافحص عن وجود 

 أيت وتبديل ظاهر وقم بتنظيف الوصلا

قم بفحص سلك دائرة  ،قطعة معطلة

 التحس 

    

 

 فصل في التوصيلات النهائية

 إذاوبدل  الأسلاكقم بفحص توصيلات  

 كان ضروريا  

   

  

لم يتم العثور على العطل قم بفصل  إذا

نصفين في نقطة معينة  إلىالدائرة 

وافحص كل جزء حتى تصل لمكان 

 العطل

     

في مقدار  انخفاض

 مقاومة العازلية
 

 –انبعاج في الدائرة  أوطحن  أوتهتك 

 دائرة التحس 
 

لم يتم العثور على العطل قم بفصل  إذا

نصفين في نقطة معينة  إلىالدائرة 

وافحص كل جزء حتى تصل لمكان 

 العطل

 

   

 

 الحربيةالحشوة 
 

 الحربية:تعريف الحشوة 

 .زنبركيه أسلاكط ويحتوي على مجموعه من جدلات هي عبارة عن كوشوك مطاطي مصبوب ومضغو

 الحربية:فائدة الحشوة 

 منطقة الأمان. إلىإخراج الناقلة من منطقة الاشتباك 

 والسرعة:المسافة 

 مستوية.كم على ارض 25/30كم /س وتقطع مسافة بما لا يقل عن 20لناقلة الساكسون  سرعه مسيرتكون أقصى 
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الميكانيكية  مةالأنظ

الرئيسية لناقلة الجنود 

 يورتو وصيانتها
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 المحركنظام 
 

 أجزاء المحرك:

 غطاء الصبابات. .1

 

 .2رأس المحرك عدد .2

 

 .6المكب  )البستون( عدد .3

 الصمامات. .6 عجلة التوازن )الفرويل(. .5 عمود المرابط )الكرنك(. .4

   كرتير الزيت.   .7 

 :العام للمحرك والوصف الفنيةالمواصفات 

حصااان ميكااانيكي علااى ساارعه  260بقااوة 53تيربااو  الأمريكيااةgmماان قباال شااركة  الناقلااةتاام تصااميم وصااناعة محاارك 

 .vسي سي ويعمل على ديزل المحسن وهو على شكل حرف  5200وهو ذو سعة  دقيقة دورة في2800

 :)يوروتو(لناقلة الجنود  الأشواطعمل المحرك ثنائي  أمبد

شوط  مان من خلالدخول الهواء وخروج العادم فيت إمافقط هما الضغط والاحتراق  عن شوطينهي عبارة شواط المحرك أ

 كالتالي: الضغط

انظار  القمايص.طرياق فتحاات بجواناب  )عانالسالندر  إلاىيتم دخول الهواء  .1

ويكون البساتون فاي النقطاة المبتاه  والحاقن.بواسطة جهاز التيربو  الشكل(

 .السفلى )ن م س(

وباذلك ينحصار  الادخول.حتاى يتعادى فتحاات  ل علاىالبستون بالحركاة  يبدأ .2

 القميص.والبستون وجدار  الرأسالهواء بين 

الحد المطلوب وفي تلاك  إلىليضغط الهواء  ل علىيستمر البستون بالحركة  .3

ياااتم حقااان الاااديزل بواساااطة البخااااخ وياااتم اخاااتلاط الاااديزل باااالهواء  الأثنااااء

 ضغط.والاحتراق الذاتي نتيجة ال

 (الفعاال الشاوط)نتيجاة قاوة شاوط الاحتاراق  ل سافلالبستون بالحركاة  يبدأ .4

 تاركا  مخلفات الاحتراق وهي العادم.

يستمر البستون بالنزل حتى يتعلى فتحات الدخول فيدخل الهواء من الخاارج  .5

 الأربعاةيتم فتح صابابات الخاروج  الأثناءتحت ضغط حاقن الهواء وفي هذه 

العاادم يحال الهاواء  إلاىواء الداخل وضغط المرتفع نسبة اله لبرودةونتيجة 

 إلااىماان طريقااة الخااروج  أماااولا يجااد العااادم  الأسااطوانةمكااان العااادم داخاال 

 أخاارىوتعاااد العلميااة ماارة  ل علااىفتحااات الصاابابات ثاام يتحاارك البسااتون 

 .وهكذا

 

 الوقود  نظام
 

 ()الديزلدورة الوقود  .1

جار وعاددها ساتة طلمباات )وهاي البخاخاات حياث يحتاوي البخااخ علاى البلن يتكون نظاام الاديزل مان طلمباات الاديزل

 ل.الديزل ومجاري ديزل داخلية برؤوس المحرك وطلمبة سحب الديزل من خزان الديز روأكلمه( ومواسيوالبلف 

عمال مضاخة ساحب ت )وهايطلمبة ساحب الاديزل  إلىمصفاة الديزل الابتدائية  إلىيتم سحب الديزل من خزان الوقود 

ري مجااا إلاىثاام عبار باارابيش  الثانوياة.مصافاة الااديزل  إلااى( حياث يخاارج الاديزل منهااا مضاغوطا  بواساطة المسااننات

محارك ال إلاىبين مجاري الراس ونقطة الادخول للبخاخاات  الواصلةمواسير الديزل  إلىالمحرك  رؤوسالديزل داخل 

 البخاخ.ويعود الزائد من الديزل عبر فتحة الخروج من 

 )البخاخات(يزل طلمبات الد .2

 :وهي للآليةيعطي بعظ الميزات  المعروفة(طلمبات توزيع الديزل  )نجلافنظام الديزل في المحرك هنا 

 .سهولة الفك والتركيب (1

 .سرعة تشغيل المحرك (2

 النظام.سهولة معايرة  (3

 .سهولة اختلاط الديزل بالهواء على ظهر البستون (4

  إلىافت مباشرة الكامش أعمدةيتم اخذ الحركة للبخاخات بواسطة 

لتار الف إلاىالمساننات لساحب الاديزل مان خازان الوقاود عبار الفلتار الابتادائي  بواساطةتعمال  مضخةعن  عبارةوهي 

ام ذاتياا لنظاالهاواء مان ا اجال، طاردمن الحاجة مان  أكبرالبخاخات وتزود عادة الطلمبة كمية من الديزل  إلىالثانوي 

 .(لتنفي  النظام ةلا حاج)
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 النظام: أجزاء .3

 2خزان الوقود عدد    . 

       مصفاة تنك الوقود 

  الأولي.الفلتر 

  الثانوي.الفلتر 

  الحقن.طلمبة 

 .البخاخات 

        دعسة الديزل 

  الديزل.خراطيم ومواسير 

  الديزل.دواسة 

  الوقود.ساعة 

  الوقود.غطاء خزان 

  الخارجي.الغطاء الخارجي ولاقط الغطاء 

 

 النظام:أخطاء  .4

                .عطل في طلمبة 

  الطفاية.قطع سلك 

  البخاخات.عطل في 

  الفلاتر أحدوجود شوائب في. 

 5 الديزل.تلف في خراطيم أو مواسير 

  الديزل.انسداد في مجاري 

              عطل في دواسة الديزل 

 .عطل الساعة 

 

 كم(705)تسير بنظام فل  ديزل(لتر  370)اليورتو سعة خزان الوقود 

 

 للمحرك.وقف تدفق الديزل  المحرك:بدأ عمل طفاية م
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 نظام التبريد
 

 التبريد.دورة  .1

 الحرارة)الثيرموستات(.منظم  .2

ساافل الرديتاار تم سااحب سااائل التبريااد ماان فتحااه فااي أياا

ماء تعمل مبدأ نظام الطرد المركزي حيث  طلمبة بواسطة

 حاارارةياادفع السااائل خاالال مباارد الزياات لتخفاايظ درجااه 

رؤوس المحارك ثام  إلاىساكب المحارك ثام  إلاىالزيت ثم 

الرديتار ماره  إلاىمنضم الحارارة )الثيرموساتات( ثام  إلى

الرديتاار يااتم تنظاايم الحاارارة  أعلااىماان فتحااه فااي  أخاارى

بواسطة منظماي حارارة مثبتاين علاى مجااري المااء بعاد 

 خروجه من المحرك.

الزيات وساكبة المحارك حتاى  ومبارد الطلمباةبين يبقى الثيرموس مغلق وتكون دوره التبريد  م، 76حتى درجة حرارة 

 .ترتفع درجة الحرارة فيتم ضخ الثيرموستات ويبدأ السائل بالدوران بين المحرك والرديتر

 النظام:فائدة 

 المحرك.تخفيف درجة حرارة  .1

 المحرك.تبريد زيت  .2

 الجير.تبريد زيت  .3

 النظام:أجزاء 

 الجير.مبرد زيت  .2 الروديتر. .1

 . 2موس عددالثير .4 الماء.طلمبة  .3

 .خراطيم الماء  .6 فشاط طرمبة الماء     .5

 الحرارة.ساعة  .8 المروحة.المروحة + فشاط  .7

 الروديتر.غطاء  .10 المحرك.مبرد زيت  .9

  .عمود المراوح .11

 الماء:مسير 

من الروديتر عبر خرطوم الماء السفلي إلى طلمبة الماء التي تدفع الماء إلاى مبارد زيات المحارك ومان ثام إلاى مبارد زيات 

 76الثيرماوس الاذي ينضام درجاة الحارارة لغاياة  إلاىالجير ومن ثم إلى مجاري التبريد والقنوات داخال المحارك ومان ثام 

 الخراطيم العلوية.الروديتر عبر  إلىفبعد هذه الدرجة يسمح بمرور الماء الساخن من المحرك 

 النظام:أخطاء 

 الماء.عطل في طلمبة  .1

 الثيرموس.عطل في  .2

 وديتر.الرتلف في خلايا  .3

 الماء.خراطيم  أحدوجود ثقب في  .4

 الروديتر.تلف في غطاء  .5

 الروديتر.وجود ثقب في  .6

 الحرارة.عطل في ساعة  .7

 نقص الماء في الروديتر .8

 المروحة.تلف قشاط  .9

 الثيرموس:مبدأ عمل 

بمارور ( يفاتح ويسامح 76يعتبر الثيرماوس المانظم الرئيساي لحارارة المحارك فعنادما ترتفاع درجاة حارارة المحارك إلاى )

 المبرد.  إلىالماء الحار 

 :أسباب ارتفاع درجة حرارة المحرك

 .عطل في عامود المراوح .2 .نقص الماء  .1

 .قطع أقشطه المراوح  .4 .تسريب المياه من أحد الخراطيم .3

 .كسر المروحة  .6 .عطل في طلمبة المياه  .5

 .نقص الزيت .8 .تسكير خلايا الروديتر .7

  .عطل في الثيرموس .9
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 نظام التزييت
 

 يتكون نظام التزييت من:

)داخااااال الكرتيااااار( طلمباااااة  الأولياااااةخااااازان الزيت)الكريتر(مصااااافاة الزيااااات 

تنظايم مصفاة زيت طرودة ببلاف ،بلف تنظيم ضغط الزيت،مجاري الزيت،الزيت

 تنظيم.ببلف  أيضازيت فرود  ومبرد

 

 :دورة التزييت 

لكرناك يتم سحب الزيت بواساطة طلمباة الزيات التاي تأخاذ حركتهاا مان عماود ا

مصفاة الزيات الأولياة ثام  مرورا   ،الأماميعبر مجاري زيت في غطاء المحرك 

 .أخرىمجاري غطاء المحرك الأمامي مرة  إلىمبرد الزيت ثم  إلى

سااكبه المحاارك، حيااث يتااوزع علااى عمااود الكرنااك لتزيتااه وتزيااات  إلااىثاام 

عمااود الكامااات لتزييتااه وتزيياات بكساااته وماان خاالال عمااود  إلااىالكشاانيت ثاام 

ل حااقن بيا إلاىلكامات يتم تزييت تيل مسننات تقسيمة المحرك من الخلف ثم ا

المتحركاة  الإجاراءالمحارك حياث ياتم تزييات  رؤوسوالهواء وجهاز التيربو 

) الااراثين التااي تعطااي الحركااة للصاابابات والبخاخااات وكراسااي  الاارأسعلااى 

لال تزيياات ذرعااان البسااتون )البنااات ( فيااتم ماان خاا أمااا، الصااباب والبخاااخ (

 إلااىزياات نفااخ الزياات  لطلمبااةالكرنااك حيااث كاال ماان جاازء ماان  الكرنااك يعماال 

مكمالا   إلاىم يعود الزيت ث ،الذرعان من خلال المجاري الداخلية يعود الكرنك 

 .دورته 

 

 

 

 

 

 مضخة الزيت. .1

 ماسورة التوصيل بمرشح الزيت. .2

 مرشح الزيت. .3

 ماسورة التوصيل بمواضع التزييت. .4

 محدد قياس ضغط الزيت. .5

 مضخة الزيت. إدارةترس  .6

 زيت التزييت. .7

 الزيت التناثر)الطرطشة(. .8

 عصا قياس مستوى الزيت. .9

 

 

 

 فوائد الزيت :

 المحتكة.منع الاحتكاك بين الأجزاء  .1

 المكب .سهولة الحركة وامتصاص الصدمة الناتجة عن  .2

 المحرك.تخفيف درجة الحرارة بين الأجزاء والتبريد على  .3

 المحرك.إطالة عمر  .4
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 اء النظام :أجز

 الكارتير. .1

 الزيت.طلمبة  .2

 الزيت.فلتر  .3

 الزيت.مبرد  .4

 الزيت.خراطيم  .5

 المحرك.مجاري التزييت في  .6

 المصب.مصب الزيت وغطاء  .7

 الزيت.مقياس  .8

 الكارتير.المغناطي  داخل  .9

 الكارتير.المصفاة الأولية داخل  .10

 أسباب غيار الزيت :

 للزيت.انتهاء المدة المقررة  .1

 .المقررةقطع المسافة  .2

 الزيت.وجود شوائب مع  .3

 اللزوجة.فقدان  .4

 أخطاء نظام الزيت :

 الكسكيت.في  اهتراء .1

 طلمبة الزيت.عطل في  .2

 الزيت.مجاري  انسداد .3

 الأولية.تلف في مصفاة الزيت  .4

 الزيت.تلف فلتر  .5

 الزيت.وجود تسرب في خراطيم  .6

 الكارتير.وجود ثقب في  .7

 الكارتير.عدم وجود مغناطي  على زطمة  .8

 

  13.5لتر مع فلتر( والكمية )من دون فلتر   15( والكمية )  w 40 15المستخدم في محرك اليورتو )نوع الزيت 

 لتر( 
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 نظام الهواء
 

يتم مرور الهواء من المحيط الخارجي إلى فلاتار 

ثااام يمااار مااان خااالال  والثاااانوي.التنقياااة الأولاااى 

مماارات خاصااة إلااى جهاااز التيربااو الااذي يقاااوم 

يااتم دفااع الهااواء  الهااواء ثاامورة بزيااادة ضااغط بااد

المضغوط إلى الحاقن الاذي بادوره يادخل الهاواء 

الاسطوانات عبر فتحاات الادخول حياث إلى داخل 

 الاحتراق مع الوقود وخروج العادم.يتم 

 

 

 

 الهواء:لنظام  إضافيةفوائد 

 بالهواء.تغذية نظام ألبريك  .1

 الإطارات.نفخ  .2

اللاوجير وأغلاق   البااب الخلفاي لناقلاه  الإطاارات وشابك...والتي من خللهاا ياتم نفاخ تغذية لوحة الهواء المضغوط .3

 البرج المغلق.

 النظام:أجزاء 

 (.2براميل الهواء عدد ) .1

 كمبريسة الهواء.      .2

 ساعة ضغط الهواء في الإطارات.          .3

 الهواء.ساعة براميل  .4

 (.  2فلاتر الهواء عدد ) .5

 .العاط  .6

 العادم.منفولت  .7

 .يل العادمبرم .8

 العادم.أنبوب  .9

 .  خراطيم ومواسير الهواء .10

 .علبة زيت زلاجة .11

 النظام:أخطاء 

 عطل في ساعة الهواء.      .1

 عطل في كمبريسة الهواء.  .2

 عطل في مواسير الهواء.  .3

 وجود ثقب في البراميل.    .4

 .وجود أوساخ ناتجة عن تنصيف المواسير داخل كاسة زيت الزلاجة .5

 الهواء:فائدة فلتر 

 الشوائب.طاء المحرك هواء خالي من إع .1

 التشغيل.تسخين الهواء عند  .2

 الهواء:أخطاء فلتر 

 المحرك.تسكير الفلتر مما يسبب ضعف في عزم  .1

 .عدم أحكام إغلاق غطاء الفلتر .2

 انتهاء الفترة المقررة للفلتر. .3
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 نقل القوة أنظمة
 

 إلاااىياااتم نقااال القاااوة الناتجاااة مااان المحااارك 

متعاااددة  أنظماااةواساااطة عجااالات السااايارة ب

نقل القوة مماا  أنظمةوتتألف لكنها متشابهة 

 :(وكما هو مبين بالشكل التالي) يلي

 صندوق التروس. .1

 (.صندوق التحويل )اللوجير .2

 drive) النقاال عمااود) الأعماادة .3

shaft. 

 المربعات. .4

 البوبرنج. .5

 النصفية. الأعمدة .6

 المحاور الخلفية. .7

 .الإطارات .8

 الأتومااااتيكيصااندوق التااروس الجياار أولا: 

 :(الأتوماتيكي)الجير 

 الجير:وصف 

( صنع أمريكاي (Allison ATهو من نوع 

مااااان شاااااركة اليساااااون للمحركاااااات وهاااااو 

بالكاماااال يحتااااوي علااااى أربااااع  أتوماااااتيكي

خلفيااااة ساااارعات أماميااااة وساااارعه واحاااادة 

المفاجئ ويستخدم فياه بنظام التوقف  ومزود

( وتكااون كميااة الزياات 90) زياات ماان عيااار

 .(لتر 20المناسبة )

 المواصفات الفنية:

 .نيوتن متر(793/أنش ) باوند585: العزم

دورة /دقيقااااة 4000ساااارعة الاااادخول:  .1

 .كحد أقصى

حصاااان 250القااادرة الداخلياااة للجيااار:  .2

 .ميكانيكي كحد أقصى

اتجاااااه الاااادوران: تاااادخل آليااااة الحركااااة  .3

 وتخرج منه في حاله المسير الأمامي باتجاه عقارب الساعة. 

 (.السائلية الوصلة)العزم محول  .4

 .370TCالموديل  .أ

علااى الساارعة  1.1تصاال إلااى  حتااى ليااةالآفااي حااال الثبااات وتختلااف حسااب ساارعه  1:2.4العاازم: نساابه  .ب

 .الرابعة

 .(C3)رمز  2 يكسرونليتر نوع ديكسرون أو 20 الزيت:سعة  .5

 .بواسطة مصفاتين واحدة داخل كرتين الجير وواحدة بين الجير وبرد زيت الجير الزيت:تصفية  .6

 العمل.ثناء ة حرارة الزيت أدرج .7

 أعلى.م كحد 149 السائلية:في الوصلة  .أ

 أعلى.م كحد 121في خزان الزيت)الكرتير( :  .ب

 م.140 -م71درجه الحرارة الطبيعية في الجير:   .ج

 النظام:فائدة 

حساب لإعطااء قاوة الادفع المناساب لكال غياار  ير عان طرياق عاامود دراي شافت الجيارنقل الحركة من المحرك إلى اللاوج

 الغيارات.سرعة 

 النظام:أخطاء 

 عطل في الطرمبة.  .1

 نقص الزيت. .2

 الفلتر.تلف  .3

 عطل في المسننات .4

 تلف سلك الغيارات. .5

 ارتفاع حرارة الزيت. .6

 وجود ثقب في الخراطيم. .7

 وجود ثقب في  الكارتير. .8
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 :مسير زيت الجير

ر ي ومان الفلتاداخل الجير عن طريق طلمبة زيت الجير ومان ثام إلاى الفلتار الثاانو الأوليمن كارتير زيت الجير إلى الفلتر 

 الكرتير.   إلىالثانوي إلى مبرد زيت الجير ومن ثم إلى مسننات الجير ومن ثم 

 الفجائي:مبدأ عمل نظام التوقيف 

ضاع ك يجاب علاى الساائق وفعند انخفاض ضوجان المحار   1 2 3يعتمد النظام على ضوجان المحرك والغيارات العكسية 

 عتاة الغيار على الغيار المناسب حسب ضوجان المحرك .

 و ضوجان  المحرك مرتفع. d   عم وضع عتلة الجير على 
 

 غيار:السرعة المناسبة لكل 

 س(.كم /  22)سرعة الناقلة لا تزيد عن  (1)الغيار الأول  .1

 س ( . كم / 31( سرعة الناقلة لا تزيد عن )  2الغيار الثاني )  .2

 كم / س ( . 56( سرعة الناقلة لا تزيد عن )  3الغيار الثالث )  .3

 ( DNR 123يكون ترتيب الأرقام والرموز لعتلة الجير ) 
 

 ضغوط الزيت:

  :قبولة فهي الجير سدادة يمكن إزالتها وربط أداة لقياس ضغط الزيت مكانها ، أما الضغوط الطبيعية الم بةكيوجد على س

 .دورة/دقيقة 600على  2باوند/انش125 .1

 .دورة /دقيقة   1200=  2باوند /انش 165-90 .2

 .إثناء التعشيق إلى الخلف  2انش/باوند190-265 .3

 .يقضغط سائل التزل 2باوند/انش23-30 .4

 :الأتوماتيكيللجير  الرئيسية الأجزاء

 (:السائلية الوصلة) أومحول العزم التوربين  .1

 .الجير  إلىلحركة من المحرك بواسطة استخدام ضغط الزيت الذي يعمل على توصيل ا جيرلاهو الجزء من 

 مبة الزيت الرئيسية: طر .2

 . الأخرىالجير  أجزاءالوصلة السائلية وكافة  إلىبضخ الزيت  بالمسننات تقوممبة تعمل هي طر

 مجموعات الكلتشات :  .3

يحتااااوي الجياااار الاوتوماااااتيكي علااااى خمسااااة 

مجموعااااات كلتشااااات تعماااال بواسااااطة ضااااغط 

معينااة  أجاازاء إيقااافهااي  غايااة منهاااالزياات ول

 أخارى لأجازاءثنااء عملاة للساماح من الجيار أ

بالحركاااااة للحصاااااول علاااااى سااااارعة معيناااااة 

 هي:والمجموعات الخمسة 

 .الأماميةمجموعة الكلتشات  .أ

 .الأولمجموعة الكلتش  .ب

 .مجموعة الكلتش الثاني .ج

 .مجموعة الكلتش الثالث .د

 .مجموعة الكلتش الرابع .ه
 

 :دوق التروس الاتوماتيكيائية لصنالصيانة الوق

 :تتلخص الصيانة الوقائية بالتأكيد من مستوى الزيت في الصندوق ودرجات حرارة التزييت والضغط 

 .يجب المحافظة على نظافة صندوق التروس من اجل سهولة الفحص المبدئي لأي خلل خارجي كنزيف زيت  .1

وب داخال صاندوق التاروس للقياام بعملاه ، المستوى المطلوب من الزيت مهام جادا للحصاول علاى الضاغط المطلا .2

 لاستخدام الزيت كسائل تبريد.

 تأثير مستوى الزيت على عمل الجير: 

 .إذا نقص مستوى الزيت عن الحد المطلوب يؤثر ذلك على الجير بشكل كبير من حيث الأداء  .1

 .إذا زاد الزيت عن المستوى المطلوب فيؤدي ذلك إلى ارتفاع درجة الحرارة  .2

 تلاط الزيت بالهواء أو ظهور على شكل رغوة: ظاهرة اخ

، وكاذلك يمكان حادوث ذلاك نتيجاة لخاراب رناق الكوشاول  تعزى هذه الظاهرة إلى نقص الزيت في الكرتير أو زيادتاه أيضاا  

 .الحافظة لأنبوب تغذية الجير بالزيت من الكرتير
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 طريقة قياس مستوى الزيت في الجير: 

 .لكل دقيقة1500-1000المحرك بين  ويحافظ على دورانالآلية تشغل  .1

 على وضع محايد ) أي تفصل الحركة باين الجيار وصاندوق التحويال بواساطة مفتااح موجاود )علاىالآلية توضع  .2

 .التابلو(

ان تاتم سااواقة الآليااة هااي ثابتااة ) لأنهاا موضااوعة بوضااعية محاياادة( علااى جمياع الغيااارات الممكنااة لضاامان جرياا .3

 .الزيت في جميع أجزاء الجير

-500المحاارك إلااى وضااع دوراتااه الطبيعااي ) م  ثاام يعاااد49-15قاااس درجااة حاارارة الزياات حتااى تصاال بااين ت .4

 .(دورة/دقيقة600

 .يقاس الزيت بواسطة المقياس ويجب أن يكون مستوى الزيت بين الإشارة الأولى والإشارة الثانية .5

 .م(98 -م71لحرارة بين )حتى تصل درجة ا دقائق تقريبا  10دائر مدة  ثم بعد ذلك يبقى محرك الناقلة .6

ة كميا أنأكاد يطفئ بعد ذلك محرك الناقلة ثم يقاس الزيت ويجب أن يكون بين الإشارة الثالثة والرابعة من ذلاك تت .7

 .الزيت الموجود في الجير كافية بلا زيادة

 

 :ثانيا  : صندوق التحويل ) اللو جير (

جهاااز ميكااانيكي يعماال علااى نقاال العاازم  هااو

وق المسااننات التفاضاالية والحركااة إلااى صااند

( ماان الجياار للاتوماااتيكي بواسااطة )الاابكك 

ويعمال  ثابات،اساتخدام مساننات ذات تعشايق 

علاااى إعطااااء نسااابب تخفااايظ سااارعة  أيضاااا

 الحاجة.للعجلات حسب 

( النساااابة 4*6)تعشاااايقالساااارعة العاليااااة  -

 .الخلفي للإك  1:74

لااوجير( 6*6الساارعة المنخفضااة )تعشاايق -

 .والخلفي ميالأما للإك  1:1،58النسبة 

 طريقة العمل :

 .( 6X4في حالة السرعة العالية ) .1

 .( 6X6في حالة السرعة المنخفضة ) .2

 

 نظام التزييت لصندوق التحويل: 

 المواصفات الفنية : 

خاااذ يعمااال النظاااام بطرمباااة زيااات تأ .1

حركتها من نف  صاندوق التحويال 

النظام الداخلي المكون  إلىوتضمن 

 ومسننات وبيل وسنكروتايزر  بواسطة مجاري زيت داخلية .نقل حركة  وأعمدةمن مبرد زيت 

التبريد من الرديتار الرئيساي التخفايظ  التحويل وماءالزيت بواسطة طلمبة الزيت من صندوق  يأخذالزيت  مبرد .2

 .درجة حرارة الزيت

 .(90) زيت  saek 90نوع الزيت :عيا  .3

 .زيت ترل 13سعة صندوق التحويل : .4

 .أولايحصل  أيهماكل سنة مرة  أوكم  5000تحويل كل يتم تبديل زيت صندوق  ال .5

 .الأعلىيتم قياس زيت صندوق  التحويل بواسطة مقياس زيت يوجد على ظهر الصندوق من  .6

 فوائد النظام :

 .الثلج ( ،الموحلة  ،إعطاء قوة إضافية في الحالات الاستثنائية ) الأرض الرملية  .1

 توزيع قوة الدوران على العجلات الستة. .2

 غيل أجهزة إضافية مثل الونش.تش .3

 شروط استعمال صندوق التحويل :

 يمنع استعمال التحويل على الأراضي المعبدة . .1

 يستعمل في الأراضي الطينية و الرملية و الغير معبدة . .2

 يجب إيقاف الناقلة عند فصل و وصل صندوق التحويل . .3
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 شبك اللوجيرخطوات 

 .متر1الوقوف قبل الحاجز في  .1

 .محايد  Nر على  وضع الغيا .2

 .مخفضةيتم وضع العصفورة على كلمت  .3

 .Dيتم وضع الغيار المناسب  .4

 .يتم اجتياز الحاجز بهدوء .5

 .Nالوقوف بعد الحاجز ووضع الغيار على محايد .6

 ارجع العصفورة على السرعة العالية ومن ثم اضغط على رفاش الهواء. .7

 .متابعة المسير .8

 

 ثالثا  : عمود نقل الحركة 

مجموعاة تاروس إدارة  إلىنقل عزم الدوران من صندوق التروس  وظيفته

النهائياااة(، ويجاااب أن يصااامم هاااذا العماااود بحياااث يسااامح  )الإدارةالمحاااور 

 بتغيرات زاوية وطولية.

، فيصانع جسام العماود ذاتاه مان جازأينويتم تركيب العمود فاي الغالاب مان 

فاولاذي مساحوب خاال مان الادرزات وتلحام عناد أحاد طرفياه وصالة  أنبوب

مفصلية أو شفة لوصلة مفصالية، أماا الجازء الثااني فهاو القطعاة المنزلقاة 

 ذات الصرة المحددة المزاوجة للعمود.

 أجراء النظام :

 المصلبات . .1

 وصلة التطويل و التقصير . .2

 أعمدة النقل . .3

 فائدة المصلبات :

كة المحاور بزوايا مختلفة لتلاشي فرق الارتفاع بين صندوق التروس و المحاور و الناتجة عن حر تعمل على نقل الدوران

 ل على و الأسفل.

 فائدة وصلة التطويل و التقصير : 

 لتلاشي فرق المسافة بين صندوق التروس و المحاور الناتجة عن حركة المحور ل مام و الخلف .

 :(باتوالمصل الأعمدة)كيفيه صيانة النظام 

 يجب أن تكون جميع أجزاء النظام مشدودة ومثبتة بشكل جيد. .1

 حسب الأصول. يجب أن تكون مشحمة .2

 رابعا  : صندوق التروس التفاضلية ) البكك  (  

الخااارجي  الإطااار أنعلااى منعطااف فأنااه ماان الواضااح  الآليااةعنااد دوران 

مرت فلو اسات،هو مبين بالشاكل امالداخلي ك الإطاريسير مسافة اكبر من 

دى ذلاك إلاى صاعوبة الإطارات بالدوران بنف  السرعة على المنعطف لأ

إلا علااى الساارعات البطيئاة جاادا  وياؤدي أيضااا  إلااى  ةلياالسايطرة علااى الآ

 نسبة اهتراء اكبر في الإطارات.

ناااه الفاضااال تحااال هاااذه المشاااكلة صاااندوق التاااروس التفاضااالية حياااث ا

 .ثناء الانعطافبالسرعة بين الإطارات أ

 لعمل : مبدأ ا

فااي حالااة افلنجاات المربااع مسااير الآليااة فااي خااط مسااتقيم مفترضااا  حماال 

متساوي على الإطارين يأخذ البكك  الحركة من الدراي شفط بواساطة افلنجات المرباع التاي 

بدورها تدير مسنن البنيون فيدير معه مسنن إلكرونا المرتبط مع حجرة المسننات التفضايلية 

يمن والأيسر وتدور باذلك العجالات أماا وجاود أي ظارف لإطاار فينقل الحركة إلى الاكسات الأ

أو ماا شاابه فا ن الحمال يزياد علاى احاد الإطاارات  الانعطاافيختلف عن الإطاار الأخار كحالاة 

الكوره الذي من جهتاه  الذي بدوره ينقل الحركة نتيجة للحمل الزائد للمسنن التفضيلي )ترس

  الأخر التي بدورها تزيد من سرعة إطار وتخفايظ مان سارعة الإطاار الأخار فتبدأ الترس التفضيلية بالدوران واحد بعك

 حسب وضع الإطارات ومقدار الحمل بين الإطارين.

 عدم استخدام اللوجير والناقلة في وضعية حركة ) سير (
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 : المواصفات الفنية

 .سن 37سنان الكورونا :عدد أ .1

 .أسنان 7سنان البنيونك عدد أ .2

 .1:5،29نسبت السرعة بين البنيون و الكورونا .3

 .(90)زيت  90SAEنوع الزيت : .4

 .لتر  11،5الزيت :  سعت .5

 صندوق التروس التفاضلية الخلفي :

ى علا وإطاار إطاارباين  بالسارعة المفاضالةوهاو  الأمااميالتفضايل  وجاود صاندوقالغاية من وجوده هاو نفا  الغاياة مان 

 المنعطفات.

 :الأجزاء

 آخارام الكورباه بنظا سالتارونظام تروس الكوربه حيث استعيده عان  ل ماميتركيب صندوق التفاضل الخلفي مشابه تمام 

 .الانزلاقيةالمسننات  أوسميه )نوسبن(

 مبدأ عمل التوسين )المسننات الانزلاقية( :

يساتخدم وهاو جهااز التفاضال حياث النظاام الأماامي  والمجموعاة الخلفياة الأمامياة المجموعاةذكرنا سابقا الفارق باين  ماك

 .لمسننات الانزلاقية(تروس الوربا أما النظام الخلفي فيستخدم مجموعة التوسن )ا

 :مبدأ العمل 

ة نفا  السارع أثناء مسير الآلية في طريق مستقيم ف ن النظام المبين بالصورة يدور كوحدة فيأخذ الإطاار الأيمان والأيسار

 أكبارحمال لالجزء الذي من جهة الإطار الداخلي سوف يتعرض  نالآلية ف وتسير الآلية بشكل طبيعي أما في حالة انعطاف 

الناقلاة  زء الأخر ونتيجة لاذلك فاأن الكلاتش ينزلاق عان افلنجات الحركاة مماا يفاضال بالحركاة باين الإطاارين فتادورمن الج

 الكوربه.بثبات على المنعطفات من هنا ف ن النوسن يقوم تماما  بعمل أتروس 

التاروس  حياث أن نظاام طاارات إثنااء عملياه التعزياز لناقلاةلذلك ف ن غاية أخارى مناه وهاي إلغااء عملياه التفاضال باين الإ

 تاروسالكوربه في حاله تغري  إطار ف ن الإطار الممسوك نتيجاة التغاري  لان يادور وياتم فصاله عان الحركاة بواساطة ال

وران فاي حالاة د ويبقى الإطاارين مباشرا   النوسبن ف ن فلنجت الحركة تبقى مرتبطة بالكلاتش ارتباطا   الكوربة أما في حالة

 لتخلص من عمليه التغريز.بنف  السرعة مما يسهل ا

 خامسا  : البوبرانج

لخلفياة وينقلهاا إلاى العجالات ا هو جهاز ميكاانيكي يقاوم بنقال الحركاة مان صاندوق التاروس التفضايلية الخلفاي )الابكك (

 الأربعة بواسطة الاكسات الخلفية يعطي مرونة للناقلة إثناء المسير على المطبات.

 :لأجزاء الرئيسيةا

 .هبات العجلات .1

 .الذراع المتحرك .2

 .صندوق التفاضل الخلفي .3

 .قنطره الاكسات الخلفية .4

 :الغاية من وجود البوبرانج

 ةاسااااتخدام بككاااا  واحااااد لتحريااااك أربعاااا .1

إطارات مختلفة حياث كال ذراع متحارك مان 

 .البوميرانج يحرك إطارين

الحصول على حركه مساتقلة لكال إطاار مان  .2

 .كل جانب

ساة بواسطته يمكن للآلية أن تسير على خم .3

و كسار أإطارات في حالة حدوث عطل معين مثال بنشار 

 .اك  بواسطة تعليق الإطار المطلوب

 نظام التزييت : 

)زياات 90SAEيااتم تزويااد نظااام الاادفع الخلفااي بزياات عيااار 

90 ). 

 .كيلو غرام لكل جهة10 :سعه البوميرانج

 .كيلو غرام12 :سعه البكك 

 .كيلو غرام2.5 :سعه مجموعة مسننات الهبات

 .كيلو غرام زيت42 :مجموعة الخلفية كاملة سعه
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 سادسا  :  نظام الإطارات

خ الاذاتي يوجد فاي الناقلاة ساتة إطاارات يحتاوي كال إطاار علاى حشاوه حربياه وياتم تزوياد الإطاارات باالهواء بطريقاة الانف

 .بواسطة نظام نفخ الإطار

 :صيانة النظام

 كام .التأكد من وجود براغي التثبيت والتأكد من شدها ب ح .1

 فحص ضغط الهواء داخل الإطارات . .2

 التأكد من أن ضغط الهواء داخل الإطارات متساوي حتى تكون الناقلة متزنة أثناء المسير . .3

  ملاحظة الاهتراء الغير طبيعي . .4

 :كيفية نفخ الإطارات 

 فتح صمام الهواء الموجود على الإطار . .1

 ء المضغوط .وضع مفتاح النفخ على كلمة نفخ عن طريق لوحة الهوا .2

 من عملية الفخ يتم إغلاق صمام الهواء الموجود على الإطار . الانتهاءبعد  .3

 وضع مفتاح النفخ على كلمة تفريغ مع ملاحظة انقطاع صوت الهواء . .4

 بعد تفريغ الهواء إعادة المفتاح على كلمة محايد . .5

 

 

 

 

 

 جدول الزيوت المستخدمة في الناقلة يورتو
 

 يارالع الكمية نوع الزيت

 زيت المحرك

 

 زيت البور

 زيت الجير

 بدون فلتر 13.5

 لتر مع فلتر 15

 لتر 4

 لتر 20

40 

 

10 

10 

 زيت اللوجير

 زيت البريك

 لتر 13

 لتر 1.8

90 

 خالي من المعدن 1703

 البكك  الأمامي

 البكك  الخلفي

 زيت البوبرنج

 زيت المعلبات

 لتر 11.5

 لتر 12

 لتر لكل جهة 10

 لتر لكل معلب 2.5

90 

90 

90 

90 
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 التعليق الأمامي والخلفي أنظمة
 

الغاية من التعليق هو حمل جسام 

العرباااااااة ومكوناتهاااااااا وكاااااااذلك 

المحافظة على راحة الركاب مان 

 .طبيعة الطرق ومتغيراتها

 التعليق المنتشرة :  ةأنظم

نظاااااام التعلياااااق المتصااااال  .1

)نظااااااام  للإطااااااارين معااااااا  

الاادنجل( وهااو نظااام يااربط 

بواساااااطة  طااااارين معاااااا  الإ

ف عماااود علاااى شاااكل حااار

(I وتتصاال مااان الإطاااارات)

بواساااطة عماااود العاااريش 

علاااى I) ويعلاااق العماااود)

 .زنبركات حلزونية أو ريش

ل إطار علاى )كفات( فتكون حركة ك النظام يستخدم ذرعان تعليق مثلثيةنظام التعليق المنفصل )كل إطار وحدة( وهذا  .2

 (.ني )كعكة( وممتص صدمات )صنوبرصويزود النظام بزنبرك حلزو خر،الألإطار االمطبات منفصلة عن حركة 

 :جزاء أنظمة التعليقأ

 نواع:الزنبركات وهي على أ .1

 الزنبرك الحلزوني الكعكة. .أ

 .الريش .ب

: يااارتبط جااازء منهاااا بجسااام الآلياااة ةآلياااأعمااادة  .ج

والجاااازء الأخاااار بنظااااام التعليااااق ويااااتم تحميلااااه 

يقاوم بواسطة لوياة مان جهاة التعلياق ثام تثبيتاه ل

 بحمل الآلية.

 :ممتص)مخمد( الصدمة )الصنوبرصات( .2

وهاو علاى نظاامين إماا أن تقاوم العملياة بواساطة اسااتخدام 

 .الزيت والغاز 

 نظام التعليق في ناقلة اليوروتو:

 مامي:نظام التعليق الأ .أ

ظاااام منفصااال فياااه زنبااارك حلزوناااي )كعكاااة( وهاااو ن

وذراعااااااان تعليااااااق مثلثيااااااة )كعكااااااات( وممااااااتص 

مااا نظااام التعليااق الخلفااي فهااو ( أصدمات)صاانوبرص

نظاااام يساااتخدم الزنبركاااات )الاااريش( وياااتم التعلياااق بواساااطة 

 .زنبركي تعليق وصنوبرصين في كل جهة

الغاياة ماان اساتخدام النظااام المنفصال فااي التعلياق الأمااامي هااو 

 .عدم تأثر أي من الإطارات بالإطار الأخر

 أجزاء نظام التعليق الأمامي:

 .زنبرك حلزوني كعكة .1

 .عكة علويةك .2

 .كفة سفلية .3

 .صنوبرص .4

 فحص وإصلاح نظام التعليق الأمامية :

غريباة تظهار مان  توأصاوا للآلياةفي حال وجود مسير غير طبيعي 

 عند نضام التعليق افحص التالي: 

 .تأكد من ضغط الهواء داخل الإطارات .1

 .تأكد من عدم وجود اهتراء في الإطارات .2

 .تأكد من براغي ضبط الإطارات مشدودة .3
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 .تأكد من مجموعة الستيرنج وشد براغية .4

 والمربعات. تأكد من براغي عمود نقل الحركة )دراي شفط( .5

 .تبديل أوعيار  إلىتأكد من بيليه هب العجل بحاجة  .6

 .راحتاج الأماتزان العجلات )الملان ( واعمله إن تأكد من  .7

المعروفاة )ارجاع إلاى فصال نظاام  مامية من حيث الزوايا والمساافات الخمساةتأكد من وضعية الإطارات الأ .8

 .التوجيه لمعرفته(

 نظام التعليق الخلفي: .ب

 :مكونات النظام 

 .زنبركات تعليق ريش .1

 .الصنوبرص .2

 .بوميرانج .3

 .دعامة .4

 .(7مربط على شكل حرف) .5

 .دعامة .6

 .قواعد كوشوك لتحديد حركة الريش .7

 .دعامة لقواعد الكوشوك .8

 .رؤوس تثبيت الريش .9

 .الاك  الخلفي .10

 

 م التعليق :الصيانة لنظا

النظااااام ماااان حيااااث  دوريااااا   افحااااص فحصااااا   .1

 وإطارهااااااااالتشاااااااحيم ووضاااااااعية الاااااااريش 

 .وصواميل التثبيت

افحص الصنوبرصات من حيث وجاود نزياف  .2

من خلالهاا وفاي حاال وجاود عطال لهاا يجاب 

 تبديلها 

تثبيات الصنوبرصاات بواساطة  افحاص يادويا   .3

ذا كاااان هنااااك حركاااة غيااار ا بقاااوة وإتحريكهااا

 أوي التثبيات واعاد شادها عية افحص براغيطب

بوكسااات( علااى افحااص حشااوات الكوشااوك )ال

 .نهدارراسي الصنوبرص من الإ

ت حركااة الاارريش والبااوميرانج ادافحااص محااد .4

 .هتداءمن الإ
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 لنظام الفرام
 

تاي فو وطلمبيرإن نظام البرك الموجود في الناقلة هو نظام الدسكات لعجلاتها الستة يأخذ النظام الحركة بواسطة جهااز ساي

مضاغوط كال ن وواحادة ل رباع عجالات الخلفياة ويعمال النظاام بالزيات والهاواء الالأمااميييتين  واحدة للعجلاين يرك رئيسب

ة مان جها( قطع بريك)قطعتين على كال 4إطار من الإطارات الستة مزود ببستون وسلندر)مخ بريك( ثنائي أي يركب عليه)

 الدسك(.

 .مفصولة عنها للعجلات الخلفية وكل دارة مزودة بطلمبة رئيسية منفصلة  الأماميةدارة الزيت للعجلات 

 ك:يجزاء نظام البرأ

 .كيسيرفو بر .1

 .طلمبة بريك رئيسية ثنائية للعجلات .2

 .مامية )مخ البريك(بة بريك رئيسية مفردة للعجلات الأطلم .3

 .نظام نقل الحركة للبريكات للعجلات .4

 )البريكات(. فيبر البريك .5

 .دسك البريك .6

 .نابيب والخراطيم(نظام توصيل الزيت )الأ .7

 :السيرفو بريك .1

 مبدأ عمل النظام :

لاى سالندر عبار ( لدفع سلندر السايرفو  8الاستفادة من فرق الضغط الجوي الموجود في براميل الهواء والذي يكون ) 

ضاغط علاى التاي بادورها تالطلمبة مما يعمل على دفع الزيت على سلندر البريك الذي بدوره يضغط على لقماة البرياك و

 الدرم وبعد ذالك يحدث الاحتكاك بحسب نسبة الضغط ويتم تخفيف السرعة أو إيقاف الناقلة .

 أثنااءوالغاية منه هو تقليل الجهد المبذول من السائق 

عملية استخدام البريك مكان وجود باين عماود دعساة 

ماميااة البريااك وطلمبااة البريااك الرئيسااية للعجاالات الأ

الحركاااااة مااااان دعساااااة البرياااااك مااااان  خاااااذأحياااااث ي

لاى طلمباة الزيات إ(ويعطاي الحركاة مضاخة Aعامود)

 .(Bمن العمود)

 

 المواصفات الفنية :

 بار 7،35  6،2المساعد من الهواء  الضغط. 

  لتر. 1،3السعة 

  مم150قطر البستون. 

  5،1:1البريك إلى عامود الطلمبة لمساعدة )البوستر( ةدعس انتقالنسبة. 

 :ة الرئيسيةالطلمبة الثنائي .2

تختفي هذه الطلمبة ب عطاء ضغط زيت إلاى العجالات الخلفياة الأربعاة 

 يأخااذتحتااوي علااى بسااتون قاباال للحركااة  أسااطوانةوهااي عبااارة عاان 

البريااك لضااغط الزياات بوساااطة البسااتون  ةتااه ماان ضااغط دعسااحرك

مجاااري الزياات إلااى المااخ لاادفع  لالنزيااف( خاالا)المحاااط بجلااود لمنااع 

 لسك وإيقاف العجلات من الدوران.البريكات لضغط على ا

 

 .ماميةطلمبة العجلات الأ .3
 

 :لى العجلات )مخ البريك(جهاز نقل الحركة إ .4

 حركتاه ويأخاذوبستون ي على اسطوانة داخلية يحتو

لاى وينقلها بادورة إ والمحصورةلمضغوط الزيت ا من

 .البريكات ليتم بالضغط على دعسة دسك البريك

 جزاء:الأ

 .البستون .أ

 .البريكات .ب

 .دسك البريك .ج

 .سلندر البريك أسطوانة .د
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 البريكات )اللقم( :  

 .برغي تثبيت .أ

 .رونديلة .ب

 .صاجات تثبيت .ج

 .البريكات .د

 .جسم المخ .ه

 أخطاء النظام :

 نقص الهواء .     .أ

 خطأ في عيار الدعسة .   .ب

 عطل في السيرفو .  .ج

 نقص في الزيت . .د

 عطل في الطلمبة .      .ه

 ك . انتهاء صلاحية الفيبر على لقم البري .و

 عطل في صمام التحكم بالمكابح .           .ز

 .حد الخراطيم أو المواسيروجود ثقب في أ .ح

 

 ملاحظات: يعمل البريك بنظام السيرفو وهو نظام ضغط الزيت والهواء.
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 ) الستيرنج ( هنظام التوجي
 

ت مية بمكوناماهيدروليكي )بور( يربط العجلات الأنظام ميكانيكي 

لياة اليمين وإلى اليسار من أجال توجياه الآ إلىتسمح لها بالحركة 

 .حسب الحاجة

 مكونات نظام التوجيه : 

 .عجلة القيادة )الستيرنج( .1

عماود الساتيرنج الواصال باين عجلاة القياادة ومجموعاة  .2

 .الستيرنج

مجموعاااااة الساااااتيرنج : ووصااااايفتها تحويااااال الحركاااااة  .3

 .الحركة مستقيمة  ىإلالدورانية من عجلة القيادة 

 

تتكااون ماان أعماادة الااربط ووصاالات النقاال الحركااة  وعمااود  خااروج 

 :الحركة من مجموعة الستيرنج  إلى الجوزات الستيرنج

مجموعااة السااتيرنج )بطيخااة السااتيرنج (:ووظيفتهااا تحوياال   .1

الحركااة الدورانيااة ماان عجلااة القيااادة إلااى حركااة مسااتقيمة 

حركة وعمود خروج التتكون من أعمدة الربط ووصلات نقل 

 الستيرنج إلى جوزات الستيرنج الحركة من مجموعة

نج بااان(: العماااود شااابه الرأساااي مثبااات عماااود العاااريش) الكااا .2

 .العجل مع المحور المجموعة

طلمبااة زياات البااور: تسااتخدم لاانفخ الزياات داخاال المجموعااة  .3

  .تحت ضغط مرتفع حسب الحاجة سيتم توضيحها لاحقا  

خدم لحفظ الزيت الذي يزود النظام ويتصل مع الطلمبة بواسطة خرطاوم تغذياة وماع خزان زيت اليور: وعاء يست .4

 . مجموعة الستيرنج بواسطة راجع زيت

 وصف عمل النظام :  

عند تحريك عجلة القياادة )الساتيرنج( للقياام بعملاة الادوران ياتم فاتح صامامين لتوصايل الزيات تحات ضاغط إلاى مجموعاة 

ه ضاغط الزيات ياتم تحرياك بساتون داخال مجموعاة الساتيرنج وهاو بادوره يقاوم بتحرياك الستيرنج من طلمبة البور وينتجا

 المسننات الحلزونية التي تقوم بمعظم عمل التوجيه 

 المواصفات الفنية: 

 . 8063نوع النظام: توجيه هيدروليكي رقم  .1

 .90ذراع الستيرنج:  .2

 .دوره لكل جهة 5.2مجال حركة عجلة القيادة :  .3

 . 1:20.7لمجموعة وعملية القيادة : نسبه السرعة بين ا .4

 .زيت ترل 1.4سعه مجموعة الستيرنج : .5

 .ليتر زيت4سعه النظام:  .6

 .AنوعATF نوع الزيت: .7

 :أخطاء النظام

 نقص زيت البور .  .1

  قطع قشاط البور .   .2

 .الجوزة ارتخاء .3

 عطل في الطلمبة البور .  .4

 كسر في قرن الستيرنج . .5

 ثقب في خراطيم البور  .6

 البور .    عطل في بطيخة .7

 كسر في عامود التوازن .  .8

 

 لتر ( 4وكمية الزيت هي   10ملاحظة : )هيدروليك 
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 نظام خروج العادم
 

 :فائدة النظام

 .يقوم بتحويل المزيج المحترق من لهب إلى دخان .1

 .منع حدوث حريق .2

 .لتخفيف الأصوات الناتجة عن الإنفجارات .3

 :أجزاء النظام 

 .برميل مخفف الصوت  .1

 .العادم  مواسير .2

 .المنفولت  .3

 .المرابط والحوافظ بين الوصلات  .4

 :عمل النظام 

لاى برميال مخفاف إمن الأسطوانات على شكل لهاب فتادفع مان خالال المواساير  الاحتراقعندما تخرج الغازات الناتجة عن 

لاى دخاان إلهاب الصوت حيث يمر اللهاب مان خالال فتحاات عديادة وممارات ملتوياة مماا يفقاده الكثيار مان قوتاه ومحاولا ال

 غازات عديمة الخطورة .

 :صيانة النظام 

 .التأكد من تثبيت برميل مخفف الصوت .1

 .التأكد من تثبيت مواسير خروج العادم بشكل صحيح .2

 .التأكد من عدم وجود تنفي  في أجزاء النظام .3

 

 النظام الكهربائي 
 

ولوحاة والتهوية،نظاام الإضااءة  ،السالف،المولد،اتمثل: البطاري،لية يتكون من جوانب متعاددةن النظام الكهربائي في الآإ

نظماة الساابقة عتماد علاى حسان وضاع وتشاغيل جمياع الأوجاهزيتها للتشغيل في مختلاف الظاروف ت الآليةالتغذية وفاعلية 

 .بالتفاصيل لهاسنتعرف فلذالك 

 أجزاء النظام :

 قاطع الكهرباء الرئيسي .    .1

 مفتاح السويتش .     .2

   ساعة الأمبير.     .3

 الفيوزات .          .4

 ضوء الدينمو      .5

 البطاريات . .6

 السلف .         .7

 الدينمو .        .8

 صندوق التغذية . .9

 سلك  الاشتراك  .   .10

 الأسلاك وجدلات الكهرباء . .11

 مقر تركيب سلك الاشتراك .   .12

 فشاط الدينمو .  .13

 لوحت أتحكم الرئيسية. .14

 

 :اولا  : البطاريات

نها تقوم بتوليد التيار الذي يتم حيث أ ،كهربائية  إلىالكيميائية  وتقوم على تحويل الطاقة هي مصدر الطاقة الكهربائية

ن يتم شحنها دائما عن طريق المولد لك يجب ألذخلال فترة محددة ف الآليةائي في تزويده للسلف وللنظام الكهرب

(alternatorحيث توجد أ) ى شكل مجموعتين كل مجموعة فولت وهو موصولة عل 12ربع بطاريات كل منها تعطي

فولت ( حيث تكون موصولة على التوازي لحظة التشغيل لزيادة قدرتها على  24تتكون من بطاريتين على التولي )أي 

ن لا يتعرض لها أنها تحتوي على مواد حامضية يجب تعامل مع البطاريات بكل حرص حيث أن يتم الويجب أ تزويد التيار،

 نها تسبب الحروق والتلف.أخرى لأجزاء معدنية و أي أأالجلد والعينيين 

 

 أمبير مشبوكة على نظام التوازي 110فولت  24بطاريات 4يتكون نظام الكهرباء من 

 و  + مع + (  -مع  –( ) التوازي  -مع +  و + مع  –) التوالي 
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 الصيانة : أمور 

 .جافة ونظيفة  هاظحفيجب  .1

 10حاوالي ) ارتفااعن يكون على أيجب  دوري، حيثي البطارية بشكل يجب فحص مستوى السائل الالكتروني ف .2

ر فقاط المااء المقطا ب ضاافة يكاون ناقصااعنادما ن تتم زيادة مساتوى الساائل أملم( فوق الصفائح الداخلية ويجب 

 العادي.ولي  الماء 

مات وذلااك وساااخ أو شااحوأغطيااة العيااون مفتوحااة وغياار مغلقااة بااأي أيجااب المحافظااة علااى ثقااوب التهويااة فااي  .3

 .عملية الشحن  أثناءلضمان تسب الغازات الناتجة 

لهيادروميتر  ايتم استعمال الفولتميتر لقياس الفولتية  والتأكد منها ويستعمل ،ذا كانت مشحونة إلفحص البطارية  .4

 لقياس كثافة السائل الالكتروني .

نااك ه أنوانخفاض في درجات الحارارة حياث في أيام البرد  ويجب المحافظة على البطارية مشحونة بشكل جيد وخصوصا  

ن ماا يلاحاظ مااحتمالية لتجمد البطارية ودرجة التجمد تعتمد على مدى شحن البطارية وعلى كثافاة الساائل الالكترولايتاي ك

ذا السابب ن درجاة التجماد تانخفظ ولها نه كلماا زادت كثافاة ساائل البطارياة زاد عادد الشاحنات فاأالجدول التالي ويلاحظ ب

 يام البرد .أالمحافظة على البطارية مشحونة بشكل جيد في يجب 

 مور يجب مراعاتها في عملية شحن البطاريات وهي:أوهناك 

كاون تن ألى درجاات حارارة عالياة )يجاب إيجب مراقبة كمية الشحن وذلك لمنع السائل الالكترولايتي من الوصل  .1

 درجة مئوية (. 55درجة حرارته دائما اقل من 

 .بطارية لفترة طويلة لأن ذلك قد يحطم البطارية ويتلفهاتجنب شحن ال .2

 دائما تجنب الشحن السريع . .3

 بطيئاا حياثن يكاون الشاحن أعند شحن أي بطارية يجاب شاحنها علاى مقادار معاين مان التياار والفولتياة ويجاب  .4

ستحسان علاى البطارياة وي مان قيماة الأمبيار سااعة المحاددة %10حن الطبيعي حوالي ن يكون معدل الشأيجب 

 الحد.عدم زيادتها عن ذلك 

 مثال :

 ه في عملية الشحن؟فما هي اكبر قيمة للتيار والذي يجب استخدام،يراد شحنها  ،ساعة – أمبير 50بطارية بقدرة 

 الحل:

 من قدرة البطارية  %10لا تزيد قيمة التيار عن  أنقلنا يجب 

   50   x   10       =5  أمبير 

100 

 طاول ماثلا  أ لاك ولكان لفتارةبتيار اقال مان ذ أوأمبير  5لشحنها لمدة عشر ساعات وبتيار شحن مقداره ذا تحتاج البطارية إ

 .أمبير لمدة عشرين ساعة شحن  2،5

 محرك التشغيل :  –ثانيا :  السلف 

تين افيعة الكلتشغيل محرك السيارة لابد من وجود مصدر تحريك ثانوي للبدء بعمليه التشغيل والسلف له القوة والسر

بل إجراء لذلك قفولي ولتشغيل السلف لابد من وجود مصدر طاقة كهربائية ألا وهي البطارية ، قاومة ضغط الموتور الألم

 .أي صيانة على السلف يجب فحص مفتاح التشغيل ووصلات البطارية بالسلف

بائي عالي عن طريق تيار كهرحد أجزاء السلف ويعمل على توصيل تيار هو أ –ملف الأوتوماتيك  –غناطيسي المفتاح الم

 .قليل وبعد تهيج السلف وتشغيله فان الاتوماتيك يعمل على شبك السلف بالمحرك

)نيوترال( عند تشغيل السلف لن يعمل إلا في هذه الحالة خلال عملية  Nالجير على وضع  –ن يكون الغيار من المهم أ

وذلك للتبريد  ثانية30 انتظارادة عملية التشغيل يجب إع ثواني وقبل 10كثر من لتشغيل يجب تلافي تشغيل السلف لأا

 .وللمحافظة على البطارية
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 عمله :

في ملف ن التيار يسير عند إغلاق مفتاح السلف ف 

فيحرك القلب  مغناطيسيا   الاتوماتيك مما يكون مجالا  

 توماتيك والذي بدوره يحرك الشوكةالحديدي في الا

– FLYWHEEL– ويدفع بالبنيون باتجاه المحرك

وعند تحرك الاتوماتيك فأنه يصل البطارية بملف 

من البطارية  يالمغذالتيار المخدات وبملفات البوبين 

يمر في الملفات المخدات ويكون مجالات مغناطيسية 

وتؤثر هذه المجالات على البوبين وملفاته الحاملة 

 .تدوير البوبين وتشغيل المحرك  إلىللتيار مما يؤدي 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :ةأعطال السلف الممكن

 صلاحه.ية الصيانة حيث سيتم ذكر العطل وأسبابه وكيفية إالتالي سيساعد في البداية بعمل الأعطالكشف 

 :نه يدور ببطء عند تشغيل السلف ف ن البوبين لا يدور أو أ .1

 الإجراءات  الأسباب

 اشحن البطارية : مشحونةالبطارية غير 

 كانت معطلة إذاطارية وبدلها أفحص الب : معطلة البطارية

مفصول أو أن وصلة  البطاريةطرف 

 مفصولةالأرضي 
: 

مانعة  ةوعزلها بمادنظف الأقطاب ووصلها وقم بشدها 

 للتأكسد

وجود شورت مع الأراضي  في طرف 

 عند الفحمات أوالمحرك 
 الشورت إصلاح :

 الفحمات لونظف حامالفحمات  أو بدل افحص نظف : وسخه متهرئة مكسورةالفحمات غير عامله 

 المبدلة أومعطل  أومفتاح التشغيل مكسور 

 معطله
 المبدلةغير المفتاح أو  :

 أو تبديلها ب صلاحهاقم  : مبدلات السلف معطله

 لفولتيه في الأسلاكاوجود خفظ عالي 

 كوابل معطله أو مقطوعة
: 

افحص الكوابل في دائرة التشغيل  وبدل أي أجزاء 

 وخصوصا نقاط الوصل افحص الفيوزاتمعطله 
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 . تعليقهولكن البنيون لا يتم  ،البوبين يدور .2

 الإجراءات  الأسباب

 تنظيف وتزييت : معوقات على عمود البنيون أو أوساخوجود 

 بدلها أواخرط القطعة  أواثقب بحرص  : معطلة أوعمود النقل مكسرة  أومسننات البنيون 

 

 كليا  ولكن المحرك لا يدور : تعليقهالبوبين يدور والبنيون يتم  عند تشغيل السلف ف ن .3

 الإجراءات  الأسباب

 اشحن البطارية   : بطارية غير مشحونة  

 كان ضروريا    إذاافحص ونظف وبدل  : سوء توصيل عند الفحمات  

 تبديل أو إصلاح : مكسور أومفتاح التشغيل معطل 

 افحص الكوابل ونقاط الوصل : ةفقدان فولتية كبيرة في الدائر

 :السلف يبقى دائرا  بعد فصل مفتاح التشغيل  .4

 الإجراءات  الأسباب

 : مفتاح التشغيل لا يفصل   
للبطارية افحص المفتاح والمبدلات وقم  الأرضيافصل خط 

 ب صلاحها

 

 :تركيب السلف 

ذا ن وإهريا أو الأسنانسور تحطم في كي تشققات جود أقبل تركيب السلف افحص الفلايويل وتأكد من عدم و .1

 .وجدت قم بالتبديل 

 .وتشحيمهه تزييتذي يتحرك علية البنيون يجب عمود البوبين وال .2

 .ركب السلف في مكانة  .3

 .اربط كوابل التغذية مع السلف  .4

 :ملاحظات هامة يجب التقيد بها

 .ضع عتلة الجير على النيوترال قبل التشغيل  .1

ء فرصة عطاثانية وذلك لإ 30دها انتظر حوالي ثواني بشكل مستمر وبع 10ثر من كغيل السلف ألا تحاول تش .2

 .للتبريد وللتخفيف عن البطارية 

 

 ) الدينمو ( :  ثالثا  : المولد

كهربائية حيث انه يدور بادوران المحارك فيولاد تياارا  متارددا  حياث اناه ماا  إلىهو جهاز يعمل على تحويل الطاقة الحركية 

دائاارا  دام المحاارك 

 إمكانيااةفاا ن هناااك 

الشاااحن والتغذياااة 

للنظاااام الكهرباااائي 

 إنحياث  الآليةفي 

التيااار المتولااد يااتم 

تياااار  إلاااى تحويلاااه

ثابااااااااااات عبااااااااااار 

مجموعاااااااة مااااااان 

 .الدايودات 
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 جزاء المولد وطريقة العمل : أ

اساب ماع سارعة الادوران ن مبدأ عمل المولد يعتمد على تحريك موصل في مجاال مغناطيساي مماا يولاد تياار كهرباائي يتنإ

وشدة المجال المغناطيسي ولتزويد التيار الابتدائي اللازم تقوم البطارية بتزويد التيار الذي يمر عبر لمباة التشاغيل ويادخل 

 مغناطيسيا .عبر البوبين والفحمات ويولد مجالا   بالأرضيومن ثم يتم وصلة  )كتاوت(المولد ويدخل المنظم 

تولياد تياار متاردد باالجزء الثابات وياتم  إلاىبالدوران نجد بأن البوبين قد بادأ بالادوران مماا ياؤدي لية ما يبدأ محرك الآعند

 .ثابت عبر دايودات التحويل ومن تزويد هذا التيار للبطارية إلىتحويل التيار المتردد 
 

 منظم الفولتية : : رابعا  

 نوعان:زيادة الشحن على السرعات العالية ويوجد  الشحن على السرعات البطيئة ويمنع لإبقاءلا بد من وجود المنظم 

 :المنظم الكهربائي الميكانيكي .1

 .حيث يستخدم مع المولدات ذات السعة القليلة حيث يتحكم المنظم

 .بتيار التهييج يمر بالبوبين ومن ثم بشدة المجال المغناطيسي

 :المنظم الالكتروني .2

 .درة العالية باستعمال الترانزستوراتويستخدم المنظم الالكتروني مع المولدات ذات الق

 

 :مولد الية يورتو اي اي 

 :الخصائص الفنية  .1

 28 فولت. 

 105 دقيقة /دورة5800على سرعة دوران  أمبير. 

  فولت 400لكتروني مع دائرة حماية إمنظم حماية. 

 مجموعة دايودات التحويل على لوحة ثابتة مع حماية. 

 والأوساخلغبار حامل فحمات وزنبركات ضغط محمية من ا. 

  قطب 16بوبين بـ. 

  (.سرعة دوران المحرك)مخرج لعداد السرعة الالكتروني 

 الصيانة العامة : .2

  فك المولد عن الناقلة. 

  افصل القطب السالب للبطارية. 

 الكهربائية ووصلاتهالمولد  أسلاك افصل. 

  قم بترخية برغي عيار قشاط البكرة. 

 انزع قشاط المروحة عن بكرة المولد . 

 هفك برغي تثبيت المولد واخرج. 

 : لأجزائهفك المولد 

  حزقة تثبيت البكرة  أوفك صمولة. 

 الهيكل.البكرة ومفتاح ومروحة الغطاء من  انزع 

  فك براغي تثبيت المروحة والغطاء. 

  الهيكل ورخي وافصل غطاء البوبينافصل. 

 :التنظيف

  قم بتنظيف الفحمات والكولكتر بفرشاة وزيت الوقود 

 خرى بواسطة زيت الوقود ف الأجزاء الأظن 

 :الفحص والتدقيق

 الأجزاءو بالية وقم بتغيير هذه اكشف عن أجزاء مهترئة أ. 

  شورت بين الملفات أيافحص عن البوبين للكشف عن. 

  شورت بين هذه الملفات أيافحص الملفات الثابتة بواسطة اللمبة للكشف عن. 

 ي شورت في الكولكتر والفحماتأ ضع فحص اللمبة على التوالي افحصمع و. 

  تأتي مزيتة من مصنعها لأنهااهتراء في البيل قم بتغييرها ولا تقم بتزييتها  أيعند وجود. 

 :تجميع المولد

 التجميع ولكن بشكل عكسي  عادةب جزاء وتغيير التالف منها قم بعد فحص جميع الأ. 

  لازمة.ت تعديلا أي ب جراءقم بتركيب المولد على جهاز الفحص وقم 
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 :التركيب

لية بحيث يكاون هنااك ساماح فاي قشااط المروحاة ركب المولد في مكانة على الآ الأخيرء عملية الفحص والتدقيق جرابعد إ

 .ملم  20بحدود 

 ملاحظة : 

  يبدأ بعد فصلة عن البطارية  أنالعمل بالمولد يجب 

   ييج تبدأ فقط على سرعات الدوران العالية ف ن عملية الته وإلاعند تلف لمبة التشغيل يجب تغييرها فورا. 

 العامة : الإصلاحات

 يلي:ما  إتباعينصح  الكهربائيةللقيام بالتصليحات 

 و لمولد.لا تقم ولا بأي شكل من الأشكال بفصل البطارية أ ،ائرا  عندما يكون المحرك د 

 مفصولة وأة موجودو عندما تكون البطاريات غير ا  أوالمحرك دائر لا تقم بقطرَ الآلية. 

 . لا تقم بتشغيل المحرك والمولد مفصول 

 لد قم بالفحص عن طريق الافوميتر أو فحص اللمبةفي حال حصول عطل في المو . 

 البطاريات . أو ، السلف ،البوبين ،لات المولدلا تقم بعك  وص 

 الآلية.الكوابل عندما تقوم بشحن البطاريات في داخل  افصل 

  ى التوازي مع البطاريات في الآليةرية خارجية للتشغيل قم بوصلها علبطا باستخدامعندما تقوم 

 . القطب السالب مع السالب والقطب الموجب مع الموجب 

 رضي للمولد مع الشاصي .لا تقم بوصل طرف الأ 

 ف ن هذا يعني وجود مشاكل في المولد  ،تشغيل تتوهج على الترددات العاليةعندما تصبح لمبة ال 

 لفحصه على طاولة الفحص . قم بفصل المولد 

 

 جزاء : فترات الصيانة الدورية وتبديل الأ

 الفتـــرة الجـــزء

 ساعة عمل 4000 الفحمات

 ساعة عمل 4000 الكولكتر أساور

 ساعة عمل 4000 البيل

 قم بتبديلها فورا  في حال تعطلها . لمبة التشغيل

 

 ـــل .     ساعة عمـــــــ 10000ويجب القيام بفحص ميداني كل 

 

 :المولد الممكنة أعطال

 : مشحونةغير  أوالبطاريات غير كافية الشحن  .1

 الإجراءات  الأسباب

 ،مفصــول ،مرخـــي رضيالكيبل بين البطارية والأ

 محطــم ) غيــــــــر صـــالــــح ( 
 قم بتغيره أوتثبته جيدا   :

 قم بتغييرها أوافحص البطارية  :                                                               ةمعطلالبطارية 

  ماللاز بالإصلاحقــــــم  : وسخ                                             دايودات معطله ، كولكتر

 المطلوبة درجةبالشد القشاط  : القشـــاط مرخـــــــــــــــــــــــي                                          

 بدل المنظــــــــــــــــــــــــــم : REGULATOR)) معطل المنظم
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 :متوقفة والآليةمفتاح  التشغيل  إغلاق دتضيء عنلمبة التشغيل لم  .2

 الإجراءات  الأسباب

 ةاللمبدل ب : (                                                 محروقةاللمبة معطلة )

 : (                                         مشحونةبطارية فارغة )غير ال
اشحن البطارية، وفي حالة شحن البطارية وهي في 

 قبل القيام بعملية الشحن . لبفصل الكوابقم  الآلية

 .قـــم بتبديلهـا أوافحصهـــا  : البطــــاريـــــــة معطلــــــه                                              

 قم بتثبيتها جيدا   أوبدلها  : مفصولة أو مرتخيةالكوابل 

 أو الموجبة الديودات دائرةشرت كهربائـــــي في 

 المولد                                              
 المولد صلحأ ،البطاريةافحص كوابل  :

 اتلفحمبدل ا : مهترئةفحمات 

 دلمولـا أصلح :                                                   دةمتأكسالكولكتر  أساور

 

 :ةالعاليتغير في سرعات الدوران لمبة التشغيل بتوهج م .3

 الإجراءات  الأسباب

 ( موصولاتD-( و )DFنقاط )

 الأرضيبشورت مع 
 الشورت حأصل :

 بدل المنظم : REGULATOR)المنظم الكهربائي معطل )

 ـدولـالم أصلح : حويل معطله                                                        ديودات الت

 شاااااااااااااااورت  ،وساااااااااااااااخه الكاااااااااااااااولكتر أسااااااااااااااااور

 ملفات البوبين أو( DFعند طرف)
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 ناقلة الجنود

 ساكسون
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 الوصف العام
 

اقلة جنود مصفحة صممت للقيام بمهمات عسكرية محدودة الشكل مثل فظ الشغب والاقتحام في المناطق المبنية لها ن

ويوجد فتحات للرماية الجانبية في غرفة  ،أربعة عجلات لها باب جانبي وباب مزدوج خلفي يحتوي على فتحتان للرماية 

وج لأمر الرشاش أو أمر البرج وتتسع لعشرة أفراد مع السائق ولها باب خروج السائق من الأعلى  وباب خر ،الأفراد 

م ويوجد منها ناقلة الإسعاف 2011( أو رشاش ) أف أن ( دخلة الخدمة في جهاز الدرك عام 500مزودة برشاش)

 وناقلة الونش وناقلة الجنود . 

 القياسات العامة للناقلة  : 

 سم ( .  5،34طول الناقلة : ) .أ

 سم ( .  2،65 ارتفاع الناقلة : ) .ب

 سم ( .   2،5عرض الناقلة : )  .ج

 سم ( .  41بعد الهيكل عن الأرض : )  .د

 سم ( .  33بعد المحور عن الأرض : )  .ه

 

 المواصفات الفنية 
 

 .  1985الصنع بريطاني موديل  .أ

 طن( . 12،002ناقلة ونش السحب )  الوزن الكامل : أ. .ب

 طن ( . 11،660ناقلة الجنود )  (1

 الوزن غير متوفر ( .ناقلة الإسعاف )  (2

 ناقلة مزودة بتنك شغب ) مدفع مائي (  (3

 ميل/ س ( . 80كم/س ( أو )  130السرعة القصوى )  .ج

 ملم . 10مما يعادل  B7نسبة التصفيح : الهيكل من الفولاذ ستيل بنسبة   .د

 كم .  402لتر  وتسير بنظام الفل   155سعة خزان الوقود :  .ه

 كم / لتر ( .  1،770داخلية ) معدل استهلاك الوقود على الطرق ال .و

 كم / لتر ( .  2،830معدل استهلاك الوقود على الطرق الخارجية ) .ز

 ( .  ( B20  365\85نوع الإطار مشلن قياس  .ح

 

 خطوات تشغيل ناقلة الساكسون
 

 خطوات تشغيل ناقلة الساكسون:

 فتح غطاء المحرك من الداخل وفحص زيت المحرك وزيت الجير .   .1

 رك من الخارج والتأكد من زيت البريك وزيت البور . فتح غطاء المح .2

 التأكد من مستوى ماء الروديتر . .3

 فتح قاطع الكهرباء الرئيسي . .4

 ( والتأكد أن الهند بريك مرفوع . Nالتأكد أن عتلة الغيار على )  .5

 فتح السويتش طقه أولى والتأكد أن الأضوية التالية عاملة : .6

 .ضوء ضغط الزيت  .أ

 .ضوء الدينمو  .ب

 .ضوء التشغيل البارد  .ج

 .ضوء ضغط الهواء .د

 التأكد من صلاحية الساعات في لوحة التحكم . .7

 التشغيل.ثانية ثم  15 والانتظارارة مفتاح السويتش طقه ثانية إد .8

 انطفأ.مو قد التأكد بعد التشغيل أن ضوء ضغط الزيت وضوء الدين .9

 التأكد من ضغط الهواء قبل الحركة. .10
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 ناقلة الساكسون ايجابيات وسلبيات
 

 ايجابيات ناقلة الساكسون:

 ارتفاع الناقلة عن الأرض . .أ

 ضعف الناقلة في المرتفعات . .ب

طاقااااات علويااااة لغرفااااه 4يوجااااد لهااااا .ج

 الأفراد.

 باب غرفة الأفراد يدوي. .د

 سلبيات ناقلة الساكسون:

 .سم  90تستطيع السير بالماء بعمق  .أ

والقااادرة علااااى المنااااورة فااااي خفااات الحركااااة  .ب

 .الميدان

 تواء الإطارات على حشوه حربية .اح .ج

 

 أجزاء غرفة ناقلة الساكسون
 

 :  غرفة السائق .1

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 تعشيق لجير كهربائي .                                    .3 .لوحة المفاتيح .2 فتحة خروج السائق العلوية .                               .1

                لوحة التحكم للسائق.                       .4
مفتاح التحكم بضوجان  .5

 المحرك )التشك( .                  

ماتور مساحات الزجاج  .6

 الأمامي .                          

 وزات .                                         علبة الفي .9 ذراع اللوجير الأيمن .                                      .8 أوتوماتك الفلشر .                                           .7

 .                         المكابح اليدوية )الهاند بريك( .10
مقبظ عيار ظهر كرسي  .11

 السائق .                      
 دواسة الوقود .                                             .12

 راع اللوجير الأيسر .ذ .15 دواسة المكابح . .14 مقبظ عيار كرسي السائق . .13

 ساعة حرارة زيت الغير . .18 يد مبدل الغيار . .17 .المحرك غرفةالطفاية داخل  .16

 طفاية المحرك الرئيسية . .19
لوحة التحكم بالونش  )أنواع  .20

 .محددة(
 غطاء المحرك من الداخل. .21

 خزان ماء المساحات . .23 محددة(. ساعة الضوجان)أنواع .22
ماتور مساحات الزجاج  .24

 .الجانبي
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 :أجزاء لوحة المفاتيح .2

 

 مفتاح تشغيل مساحات الرؤية الجانبية . .2 مفتاح تشغيل المساحات الأمامية . .1

 مفتاح تشغيل الإضاءة داخل الآلية . .4 . احتياطمكان  .3

 الخلفية.الضباب  أضويةمفتاح تشغيل  .5

 

مفتااح تشاغيل الإغالاق : المحاور الأماامي )أناواع  .6

 محددة( .

ور الخلفاااي )جمياااع مفتااااح تشاااغيل الإغااالاق : المحااا .7

 الأنواع( .

 .ضغط هواء المكابح : الخزان الأولضوء تحذير ل .8

غط هاااواء المكاااابح : الخااازان ضاااوء تحاااذير لضااا .10 .مفتاح فتحة التهوية الخلفية .9

 .الثاني

 الضباب . أضويةمؤشر  .12 مفتاح فتحة التهوية الأمامية .  .11

 مؤشر الرجوع للخلف . .14 ضوء تحذير ضغط الزيت .  .13

 ضوء تحذير للمولد )الدينمو( . .16 وع  للخلف مع إنذار .مفتاح ضوء الرج .15

 أجزاء لوحة التحكم للسائق .3

 مقياس ضغط الهواء للمكابح . .2 مفتاح الأضوية للآلية . .1

 ساعة الوقود . .4 عداد السرعة : إما بالكيلومتر أو الميل . .3

 مفتاح ضوء التابلو .  .6 مفتاح التشغيل . .5

 مفتاح أضوية )الدم( . .8 مفتاح الفلشر . .7

 .ضوء وحدة التشغيل البارد )الدفايات( .10 مفتاح الغمازات . .9

: يعمل عند تشغيل الأضوية  رضوء تحذي .12 مؤشر الأمبير .  .11

 الأمامية )أزرق( .

 ضوء الغماز الأيسر .  .14 ضوء الغماز الأيمن .  .13

 مفتاح تشغيل الدفايات . .16 مقياس درجة حرارة المحرك .  .15

  كبسة الزامور . .17
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 نظام التسليح
 

 :ات النظاممكون
 

 لرامي : ابرج  .أ

 . FNأو رشاش  500وهو برج مكشوف  مزود بمنصب يستطيع أن يحمل رشاش 

 قواذف الغاز :  .ب

تتكون من مجموعتين أمامية أربعة قواذف على يسار الناقلة وأربعة قواذف على يمين الناقلة ويتم الاتحكم بهاا مان 

 قبل السائق عن طريق لوحة تحكم كهربائية . 

 رماية : فتحات ال .ج

وتتكون من ثمانية فتحات رماية ثلاثة منها على الجهة اليسار في غرفة الأفراد وثلاثة منها على الجهة اليماين فاي 

 غرفة الأفراد للرماية الجانبية وفتحتان على الباب الخلفي لغرفة الأفراد للرماية الخلفية  .

 نظام الرؤية والمراقبة
 

 :مكونات النظام 

 ائق ويتكون من زجاج أمامي وجانبي مضاد للرصاص ومرآتين لكشف الرؤية الجانبية والخلفية .نظام الرؤية للس

  نظام الرؤية ل فاراد ويتكاون مان ثمانياة أجازاء مان الزجااج المضااد للرصااص ثلاثاة منهاا علاى الجهاة

 اليسار وثلاثة على الجهة اليمين واثنتان على الباب الخلفي . 

 تكون من أربعة أجزاء من الزجاج المضاد للرصاص وواحدة للرؤية الأمامياة نظام الرؤية لأمر البرج وي

 وواحدة للرؤية الخلفية واثنتان للرؤية الجانبية .

 الحشوة الحربية
 

 تعريف الحشوة الحربية :

 زنبركية. أسلاكمن جدلات  ي مصبوب ومضغوط ويحتوي على مجموعةهي عبارة عن كوشوك مطاط

 فائدة الحشوة الحربية : 

 .منطقة الأمان إلىإخراج الناقلة من منطقة الاشتباك 

 المسافة والسرعة :

 رض مستوية .كم على أ25/30سافة بما لا يقل عن كم /س وتقطع م20تكون أقصى سرعه  مسير لناقلة الساكسون 

 لوحة التحكم بالونش
 ضح لوح التحكم بالونشساكسون تصنع مع ونش لرفع الأحمال المطلوبة والصورة التالية تو آلياتفي بعظ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الميكانيكية الرئيسية لناقلة الجنود الساكسون وصيانتها الأنظمة

 

 تستخدم لرفع سرعة المحرك من أجا الأحمال

 تستخدم للتحكم بالونش عن بعد
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الأنظمة الميكانيكية 

الرئيسية لناقلة الجنود 

 الساكسون وصيانتها
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 عادم                   انفجارسحب                     ضغط                      

 محركال
 

 ي الوقود في حيز مغلق) أسطوانة المحرك( إلى طاقة ميكانيكية.يعمل المحرك على تحويل الطاقة الحرارية الكامنة ف

 :المحركات رباعية الأشواط
 

 أشواط المحرك : 

 :يعمل المحرك على أربع أشواط تباعا  

 .العادم .د .القدرة .ج .الضغط .ب .السحب .أ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :محرك الديزل

المحارك( إلاى طاقاة ميكانيكياة،  أساطوانةمغلاق ) إن المحرك يعمل على تحويل الطاقة الحرارية الكامنة في الوقود في حيز

 الداخلي التي تعمل باستخدام حلقة الديزل الاحتراقهو أحد محركات  ومحرك الديزل

) نسبة إلى العالم الألماني الدكتور رودولف ديزل (، و تمتاز محركات الاديزل باأن لهاا أعلاى كفااءة طاقاة بالنسابة للوقاود  

 وقود( وذلك بالمقارنة مع أي محرك احتراق داخلي أو خارجي. المحترق )كيلو واط ساعة/كغم

والاذي ياتم حقناه إلاى داخال غرفاة  ،خاصية مميزة لمحارك الاديزل هاي اساتخدام الإشاعال بالضاغط لحارق الوقاود وتعد أهم

 . الانضغاطخلال المرحلة الأخيرة من  الاحتراق

 :آلية عمل محرك الديزل

 الشفط :) بشوط السح) .أ

 صعوده في لها الكباس يصل نقطة أقصى) العليا الميتة النقطة من(هبوطا   لكباسا فيه ويتحرك

 هاذا خالال مفتوحاا   الساحب صامام ويكاون هبوطاه فاي الكبااس يصالها نقطاة أدناى)السافلى  الميتاة النقطاة إلى ( 

 وتمتلئ سفل،أ إلى الكباس حركة من الناشئ التفريغ بفعل الاسطوانة داخل الجوي إلى الهواء منه فيندفع الشوط

 .الجوي الهواء من بشحنة الشوط هذا نهاية في الأسطوانة

 :الانضغاط شوط .ب

 فاي الهواء دخول صمام يغلق العليا بحيث الميتة النقطة إلى السفلى الميتة النقطة من صعودا   الكباس فيه ويندفع

 ضاغطه فيرتفاع لاساطوانة،وا الكبااس باين المحصاور الهاواء ضيق حيز ذلك عن وينتج تقريبا ، الشوط هذا بداية

 يقارب ماا الحارارة إلاى درجاة وترتفاع باار، 35 حاوالي إلاى النهاائي الضاغط يصال بحياث درجاة حرارتاه وتزياد

(650). 

 :القدرة شوط .ج

 الاحتاراق فيبادأ الاساطوانة فاي الوقاود حقان يتم تقريبا   بدايته وعند الالفعّ  الشوط أو التمدد، شوط أحيانا   ويسمى

 الكباااس سااطح علااى الناشاائ الضااغط فااي شااديد ارتفاااع ذلااك وينااتج عاان الساااخن، بااالهواء الوقااود اخااتلاط بساابب

 دوران اسااتمرار تساابب التااي القاادرة أساااس هااو الشااوط هااذا ويعتباار الساافلى الميتااة إلااى النقطااة هبوطااا   فيدفعااه

 .المحرك

 :العادم شوط .د

 الاحتاراق ناواتج مناه تخارج بحياث دمالعا صمام تقريبا   بدايته في ويفتح أعلى إلى أسفل من الكباس فيه ويتحرك

مان  الادورة لتبادأ العاادم صامام يغلاق تقريباا   الشاوط هاذا نهاياة وعناد أعلاى، إلاى في حركته الكباس يزيحها التي

 الأشاواط أن المرفق،أي عمود دوران من(180) شوط كل ويستغرق السابقة، الأربعة الأشواط نف  فتكرر جديد

 التالي:في الشكل  اكم .عمود المرفق من لفتين أي( 720)تستغرق الأربعة
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 ذراع التوصيل

 مدخل المزج

 عادم

 صبابات

 كتلة الأسطوانة

 كباس

 الأجزاء الرئيسية للمحرك : 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 أجزاء المحرك الرئيسية:

 رأس المحرك . .2 . المكب  )البستون( .1

 الصبابات .   .4 . عامود المرفق )الكرنك( .3

 مخرج العادم . .6 مدخل المزج . .5

 اهير )كمشفط(.عامود التظ .8 كتلة الاسطوانات )قمصان(. .7

  خزان الزيت ) الكارتير ( .               .9
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 :الأجزاء المكملة للمحرك من الجهة اليمنى

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مؤشر فلتر الهواء . .2 فلتر الهواء .     .1

 حلقة رفع المحرك . .4 مانع الاشتعال . .3

 عيار قشاط الدينمو . .6 مولد الكهرباء )الدينمو(. .5

 اعدة المحرك الأمامية.ق .8 مضخة البور . .7

مضخة تغذية الديزل ) طلمبة التحضير أو  .9

 الضراب (. 

 مقياس زيت المحرك . .10

 

 قاعدة المحرك الخلفية . .12 محرك التشغيل ) السلف ( . .11

  مقياس زيت الجير . .13

 

 .قضيب الدفع .2 .الذراع المتأرجح .1

 .الكامة .4 .التابع .3

 .مجاري الجذع المعقوف .6 .المدرجة الخلفية .5

 .مصفاة الزيت .8 .زيتمضخة ال .7

 .تصفية الرواسب .10 .أنبوب الزيت الرئيسي .9

 .مساند عمود .12 .المدرجة الأمامية .11

  .مساند عمود الكامات .13
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 نظام الوقود
 

 فائدة نظام الوقود: 

 تخزين الوقود و إيصاله من حوض الوقود إلى غرف الاحتراق في الوقت المناسب لغرض إكمال أشواط الاشتعال . 

 :عامة  مواصفات فنية

 .كم ( 402لتر ديزل ( تسير بنظام فل )  155سعة خزان الوقود للساكسون )  .1

 .كم/لتر(1.770معدل استهلاك الوقود على الطرق الداخلية هو )  .2

 .كم/لتر(2.830معدل استهلاك الوقود على الطرق الخارجية هو )  .3

 الأجزاء الرئيسية للنظام : 

 .الظراب .2 .خزان الوقود .1

 .الفلتر الثانوي .4 .الفلتر الأولي .3

 .البخاخات .6 .طلمبة الحقن .5

 .خراطيم ومواسير الديزل .8 .وحدة التشغيل البارد  .7

 .ساعة الوقود .10 .دواسة الديزل .9

 .الغطاء الخارجي ولاقط الغطاء الخارجي .12 .غطاء خزان الوقود .11

 عملية مسير الديزل :  

من الظراب إلى الفلتر الثانوي ومن الفلتر الثانوي إلى من خزان الوقود إلى الفلتر الأولي ومن الفلتر الأولي إلى الظراب و

طلمبة الحقن ومن طلمبة الحقن إلى البخاخات ووحدة التشغيل البارد ومن وحدة التشغيل البارد إلى الدفايات ومن ثم إلى 

 خزان الوقود عن طريق خط الراجع من وحدة التشغيل البارد .

 بار . 65لة السائلة إلى حالة الرذاذ تحت ضغط مبدأ عمل البخاخ :  تحويل الديزل من الحا .1

 مبدأ عمل وحدة التشغيل البارد:  تعمل على تسخين الديزل قبل تشغيل المحرك . .2

 مبدأ عمل طفاية المحرك : وقف تدفق الديزل للمحرك . .3

 طريقة عمل دفاية الديزل :  

تنظيم فرق الضغط داخل الوحدة مما يسمح بدخول  عند تشغيل الدفايه يعمل المنظم الكهربائي لوحدة التشغيل البارد على

 الثانوي. لفلتر الديزشغيل البارد الموجودة على الديزل عبر الماسورة المغذية لوحدة الت

 أخطاء النظام :  

 .عطل في الظراب .2 .عطل في طلمبة الحقن .1

 .عطل في وحدة التشغيل البارد .4 .عطل في البخاخات .3

 .لديزلافي خراطيم أو مواسير  تلف .6 .وجود شوائب في احد الفلاتر .5

 .عطل في دواسة الديزل .8 .انسداد في مجاري الديزل .7

  .عطل الساعة .9

 )) مضخة الديزل الرئيسية أو طلمبة الحقن ((

 فائدة الطلمبة :

تعتبر القلب النابظ للمحرك وتقوم بتزويد المحرك بكمية الديزل المناسبة من بداية التشغيل وحتاى أقصاى سارعة لادوران 

 لمحرك .ل

 أجزاء الطلمبة :

 .بلنجر الطلمبة .2 .الكرنك ) كم شفت ( الطلمبة .1

 .القفرنر .4 .بلف الطلمبة .3

 .مشط العامود ) سيليف البلنجر ( .6 .كرسي البلنجر .5

 .عامود الرود .8 .زنبرك البلنجر .7

  .سلندر الطلمبة   .9

 وظائف أجزاء الطلمبة :

 اقل الحركة بين المحرك والطلمبة.ن كامشفت الطلمبة : يدور مع دوران المحرك عن طريق مسنن .1

 .البلنجر : هو الجزء الذي يستلم الديزل من خط الديزل داخل الطلمبة ويسلم الديزل إلى بلف الطرمبة .2

 .إلى  بخاخ المحرك لديزل من البلنجر وتسليمه بلف الطلمبة : يعمل على استلام ا .3

 .(  F  -  N(د دورات المحرك القفرنر : هو عبارة عن محدد سرعة للمحرك والذي يتحكم بعد .4

 .كم شفت الطلمبة لحركة من كرسي البلنجر : هو رول على شكل بستون يأخذ ا .5

 .سيليف البلنجر : هو عيار كمية الديزل لكل بلنجر .6

 .عامود الرود :  هو الدعسة الرئيسية داخل الطلمبة  .7

 .ة عليهاميع جميع أجزاء الطلمبهو قطعة يتم تج الطلمبة:سلندر  .8
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 الثانوي:فلتر الديزل  ءالرئيسي: أجزاء فلتر الديزل أجزا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .برغي الراجع .1

 .رأس الفلتر .2

 .جلدة رأس الفلتر .3

 .جلدة برغي الراجع .4

 .الفلتر .5

 .جسم الفلتر .6

 .جلدة الوعاء .7

 .الوعاء .8

 

 .برغي الوسط .1

 .فتحة التنفي  العلوية .2

 .قاعدة تثبيت الفلتر .3

 .حافظة الفلتر العلوية )جلدة( .4

 .رالفلت .5

 .جسد الفلتر .6

 .حافظة الفلتر السفلية )جلدة( .7

وعاء تجمياع المااء: يتجماع المااء المفصاول عان الاديزل فاي هاذا  .8

 .الوعاء ويتم اخراجه عن طريق فتحة تنفي  المياه

 .قاعدة الفلتر السفلية .9

 أياامفتحة تنفي  الماء: تنف  يوميا للآليات المتحركة وكل ثلاثاة  .10

 إذاتباديل أو غسال الفلتار والحاوافظ  للثابتة تفك الأجزاء بحذر ياتم

 كان هناك داع لذلك.

 

 أعطال نظام الوقود : 

 :كافي في المحرك : و ينتج ذلك عن عدم وجود قوة .2 المحرك لا يعمل : و ينتج ذلك عن : .1

 الوقود.فلتر  اتساخ 

 . عدم وصول ديزل إلى غرف الاحتراق 

 . خطأ في عيار طلمبة الوقود 

 ود .خطأ في عيار طلمبة الوق 

 . عطل في أحد أو بعظ البخاخات 

 . كمية الهواء الداخل للمحرك غير كافية 

 . وجود هواء في نظام الوقود 

 وجود دخان اسود  : .4 تقطيعه في المحرك : و ينتج ذلك عن : .3

 . خطأ في عيار طلمبة الوقود 

 . عطل في أحد أو بعظ البخاخات 

 . وجود هواء في نظام الوقود 

 . زيادة نسبة الوقود 

 . وجود أوساخ في الهواء الداخل للمحرك 

 . خطأ في عيار طلمبة الوقود 

 خروج دخان أبيظ أو رمادي : .6 وجود دخان ازرق :  .5

 . اهتراء في المكاب  و جدران الاسطوانة 

 

 . عدم احتراق الوقود بشكل كامل 

 . تهريب ضغط في الاسطوانات 
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 ملاحظات:

 .لتر ماء (  25( وسعة الروديتر )  81درجة الحرارة الطبيعية هي ) 

 الماء.ط البور و قشاط طلمبة يشبك قشاط المروحة على بكرة الكرنك مع قشا

 نظام التبريد 
 

 التبريد : فوائد 

 تبريد زيت الجير .  .3 تبريد زيت المحرك . .2 المحرك . تخفيف درجة حرارة .1

 أجزاء النظام :

 المروحة + قشاط المروحة . .3 طلمبة الماء .      .2 الروديتر . .1

 .مطرة الراجع .6 الثيرموس . .5 .مبرد زيت المحرك .4

 .ساعة الحرارة .9 .مفتاح دفايات السائق .8 .خراطيم الماء .7

   .غطاء الروديتر .10

 مسير الماء :

مبارد زيات  بر خرطوم الماء السفلي إلى طلمبة الماء التي تدفع الماء إلاى مبارد زيات المحارك ومان ثام إلاىمن الروديتر ع

 76اياة الثيرماوس الاذي ينضام درجاة الحارارة لغ إلاىالجير ومن ثم إلى مجاري التبريد والقنوات داخال المحارك ومان ثام 

 ديتر عبر الخرطوم العلوي .فبعد هذه الدرجة يسمح بمرور الماء الساخن من المحرك إلي الرو

 مبدأ عمل منظم الحرارة ) الثيرموس ( :

رور ( يفاتح ويسامح بما76يعتبر الثيرماوس المانظم الرئيساي لحارارة المحارك فعنادما ترتفاع درجاة حارارة المحارك إلاى )

 المبرد  . إلىالماء الحار 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 لنفخ الخارجيصورة تبين مفتاح الناقلة وغطاء الروديتر وغطاء مقر ا

 

 

 

 :أسباب حميان المحرك

 :هنالك أسباب عديدة لحميان المحرك نذكر فيما يلي بعظ هذه الأسباب

 .عطل في غطاء الرديتر .2 .نقص الماء في الرديتر .1

 .قطع أو ارتخاء قشاط المروحة .4 .تسكير في خلايا الرديتر .3

 .عطل في طلمبة الماء .6 .عطل في ثيرموس الحرارة .5

 .حرق كسكيت رأس المحرك .8 .عادمإغلاق مصافي ال .7

 .خطأ في معايرة المحرك .10 .تعطيل المروحة الكهربائية .9

 أخطاء النظام :

 .تلف في خلايا الروديتر .3 .عطل في الثيرموس .2 .عطل في طلمبة الماء .1

 .الراديتروجود ثقب في  .6 .تلف في غطاء الروديتر .5 .وجود ثقب في احد خراطيم الماء .4

 .تلف قشاط المروحة .9 .ماء في الروديترنقص ال .8 .عطل في ساعة الحرارة .7
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( والكمية )  w 40 15( والزيت البديل هو ) OMD 90نوع الزيت المستخدم في محرك الساكسون )

 .لتر(  13لتر مع فلتر( والكمية )من دون فلتر   15

 نظام التزييت
 

 أجزاء النظام :

 .طلمبة الزيت .2 .الكارتير .1

 .مبرد الزيت .4 .فلتر الزيت .3

 .مجاري التزييت في المحرك .6 .خراطيم الزيت .5

 .مقياس الزيت .8 .مصب الزيت وغطاء المصب .7

 .المصفاة الأولية داخل الكارتير .10 .المغناطي  داخل الكارتير .9

 لزيت: مسير ا

لياة داخاال يكاون الزيات متجماع فاي الكاارتير وأثنااء دوران المحارك تباادأ دورة الزيات مان الكاارتير إلاى مصافاة الزيات الأو

 م إلاى مباردالكارتير بواسطة طلمبة الزيت الموجودة داخل الكاارتير ومان ثام تادفع الطلمباة الزيات إلاى فلتار الزيات ومان ثا

 تنتهي دورة الزيت بالعودة إلى الكارتير بطريقة الترشيح .     الزيت ومن المبرد إلى أجزاء المحرك و

 أسباب غيار الزيت :

 نتهاء المدة المقررة للزيت .إ .1

 قطع المسافة المقررة . .2

 وجود شوائب مع الزيت . .3

 فقدان اللزوجة . .4

 

 أخطاء نظام الزيت :

 اهتراء في الكسكيت. .1

 انسداد مجاري الزيت. .2

 تلف فلتر الزيت. .3

 لكارتيروجود ثقب في ا .4

 عطل في طلمبة  الزيت. .5

 تلف في مصفاة الزيت الأولية. .6

 وجود تسرب في خراطيم الزيت.  .7

 عدم وجود مغناطي  على زطمة الكارتير. .8

 

 

 

 

 :أجزاء فلتر زيت المحرك

 مقياس الزيت : 

 يحتوي مقياس الزيت على علامات خاصة و بشكل أحرف :

 : (E)حرف 

فاارغ و يجاب توقياف المحارك و تعبئتاه و تعني  (Empty)و هو اختصار لكلمة 

 بالزيت .

 : (L)حرف 

 و تعني منخفظ و يجب إضافة زيت للمحرك . (Low)و هو اختصار لكلمة 

 : (F)حرف 

 و تعني ممتلئ . (Full)و هو مختصر لكلمة 

 الاحتياطات عند إضافة زيت للمحرك : 

 انعة .الالتزام بالزيت المقرر بالمواصفات الفنية من قبل الشركة الص .1

 يجب معرفة سبب نقصان الزيت في المحرك . .2

 التقيد ب ضافة الزيت المقرر . .3

 التأكد من نظافة الزيت الجديد . .4

 نظافة الأوعية المخصصة لسكب الزيت داخل المحرك . .5
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 نظام الهواء
 

 فائدة النظام :

 تغذية نظام البريك بالهواء . .1

 تغذية نظام الهف بالهواء . .2

 نفخ الإطارات . .3

 يد على المحرك .التبر .4

 أجزاء النظام :

 .كمبريسة الهواء .2 .( 3براميل الهواء عدد )  .1

 .(2فلاتر الهواء عدد ) .4 .ضوء براميل الهواء .3

 .منظم براميل الهواء .6 .خرطوم نفخ الإطارات .5

 .أنبوب العادم .8 .برميل العادم   .7

 .مقر تركيب خرطوم نفخ الإطارات  .10 .ساعة ضغط الهواء .9

 .م ومواسير الهواءخراطي .12 .منفولت العادم .11

 أخطاء النظام :

 .عطل ضوء تحذير براميل الهواء .2 .عطل في ساعة الهواء .1

 .وجود ثقب في البراميل .4 .عطل في منظم الهواء .3

  .عطل في كمبريسة الهواء .5

 

 

 

 

 

 فائدة فلتر الهواء :

 إعطاء المحرك هواء خالي من الشوائب . .1

 تسخين الهواء عند التشغيل . .2

 اء :أخطاء فلتر الهو

 تسكير الفلتر مما يسبب ضعف في عزم المحرك .  .1

 عدم أحكام إغلاق غطاء الفلتر . .2

 عطل في مؤشر نظافة الفلتر . .3

 انتهاء الفترة المقررة للفاتر .     .4

 :أجزاء فلتر الهواء

 مشغل نظام التشغيل البارد . .1

 مؤشر نظافة الفلتر . .2

 أنبوب تهوية الكرنك . .3

 المانيفولد . .4

 صفيحة الفلتر . .5

 الفلتر . .6

 غطاء منظف الهواء .  .7

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ملاحظة:

 .بار(4.84)يكون ضغط الهواء في الإطارات الأمامية  .1

 .بار(4.48الخلفية )يكون ضغط الهواء في الإطارات  .2
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 ملاحظات:     

 التالية:عند استخدام الجير يجب أخذ الاحتياطات 

حتاى ترتفاع  مئوياة والانتظااردرجاة  (2)عدم وضع الغيار إذا كانات درجاة حارارة زيات الجيار أقال مان  .1

 المحرك.الحرارة بفعل 

 )الوقوفالتام(.عدم وضع الغيار الخلفي إلا في حالة ثبات الناقلة  .2

 المناسبة.بالسرعة  التقيدعدم التنقل من غيار لأخر دون و (D)الثبات على  .3

 (DNR 123)يكون ترتيب الأرقام والرموز لعتلة الجير 

 

 نظمة نقل القوةأ
 

 قل القوة ممان أنظمةلف متعددة لكنها متشابهة و تتأ أنظمةعجلات السيارة بواسطة  إلىيتم نقل القوة الناتجة من المحرك 

 يلي:

 صندوق التروس. .1

 .صندوق التحويل ) اللوجير (  .2

 .drive shft) عمدة ) عمود النقل الأ .3

 عات.المرب .4

 عمدة النصفية.الأ .5

 المحاور الخلفية. .6

 طارات . الإ .7

 :صندوق التروس الجير الاتوماتيكي )الجير الاتوماتيكي( .1
 

 وصف الجير :

 ( صنع أمريكي من شركة اليسون للمحركات وهو اتوماتيكي بالكامل يحتاوي علاى(Allison AT 545هو من نوع 

 )ام التوقااف المفاااجئ  ويسااتخدم  فيااه  زياات  ماان  نااوع  أربااع ساارعات أماميااة وساارعه واحاادة خلفيااة  وماازود بنظاا

OMD 90   ( والزيت البديل هو من نوع )10 30w  ( وتكون كمية الزيات المناسابة )ن لتار ماع فلتار مان دو 14

 ( . 9،6فلتر 

 :الأتوماتيكيللجير  الرئيسيةجزاء الأ

 .طلمبة زيت الجير .ج .التب الخلفي .ب .التب الأمامي .أ

 .فلتر أولي داخلي .و .الجير فلتر زيت .ه .الكارتير .د

 .مسننات الجير .ط .المخ .ح .مبرد زيت الجير .ز

 .يد الغيارات .ل .كرسي الجير .ك .التوربين .ي

 .خراطيم الزيت .س .ساعة حرارة الجير .ن .سلك الغيارات .م

 فائدة النظام :  

ياار نقل الحركة من المحارك إلاى اللاوجير عان طرياق عاامود دراي شافت الجيار  لإعطااء قاوة الادفع المناساب لكال غ

 حسب سرعة الغيارات .

 أخطاء النظام :

 .عطل في المسننات .ج .نقص الزيت .ب .عطل في الطرمبة .أ

 .تلف سلك الغيارات .و .ارتفاع حرارة الزيت .ه .تلف الفلتر .د

  .وجود ثقب في  الكارتير .ح .وجود ثقب في الخراطيم .ز

 مسير زيت الجير :

ثاانوي ومان طلمباة زيات الجيار ومان ثام إلاى الفلتار المن كارتير زيت الجير إلى الفلتر الاولي داخل الجير عن طريق 

 الفلتر الثانوي إلى مبرد زيت الجير ومن ثم إلى المخ .  

 مبدأ عمل نظام التوقيف الفجائي : 

ئق فعناد انخفااض ضاوجان المحارك يجاب علاى الساا   1 2 3يعتمد النظام على ضوجان المحرك والغيارات العكسية 

 المناسب حسب ضوجان المحرك .وضع عتاة الغيار على الغيار 

 

 

 

 

 

 

 
 

 السرعة المناسبة لكل غيار :

 كم / س ( . 22( سرعة الناقلة لا تزيد عن )  1الغيار الأول )  .1

 كم / س ( . 31( سرعة الناقلة لا تزيد عن)  2الغيار الثاني )  .2

 كم / س ( . 56( سرعة الناقلة لا تزيد عن)  3الغيار الثالث )  .3
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 ملاحظات:

 ( نوع الزيت المستخدم هوOMD 90) ( ونوع الزيت البديلw 3010 )(4.5والكمية هي)لتر. 

 .عدم استخدام اللوجير والجير في وضعية التعشيق 

  سير(ر والناقلة في وضعية حركة عدم استخدام اللوجي(. 

  يوجد مسمار أمان على اللوجير يستعمل فاي الساحب لفصال الجيار

 عن البككسات.

  كم/س ويفضال اساتخدام  20عن استخدام اللوجير في وضعية الذراعان ل سفل يجب أن لا تزيد السرعة عن

 .الغيار الأول

 قائية لصندوق التروس الاتوماتيكي:الوالصيانة 

 :تتلخص الصيانة الوقائية بالتأكيد من مستوى الزيت في الصندوق ودرجات حرارة التزييت والضغط

 . يجب المحافظة على نظافة صندوق التروس من اجل سهولة الفحص المبدئي لأي خلل خارجي كنزيف زيت .1

مله، ضغط المطلوب داخل صندوق التروس للقيام بعللحصول على ال المستوى المطلوب من الزيت مهم جدا   .2

 لاستخدام الزيت كسائل تبريد.

 :صندوق التحويل ) اللو جير ( .2

إعطاااء قااوة دفااع إضااافية للناقلااة حسااب تضاااري  الطريااق هااو جهاااز ميكااانيكي يعماال علااى نقاال العاازم والحركااة 

 المستخدمة .  

 .فتحة تعبئة الزيت .أ

 .فتحة تفريغ الزيت .ب

  وضعيات اللوجير:

 :يوجد ذراعان لللوجير الأول على يمين السائق والثاني على يسار السائق ويتم استخدامها على النحو التالي

  والطرق السهلة )الوضع الطبيعي(الذراعان ل على : تستخدم للمسافات الطويلة. 

 .الذراعان ل سفل : تستخدم للمسافات القصيرة والطرق الغرز 

 اع الأيسر ل سفل : تستخدم للمسافات الطويلة والطرق الوعرة . الذراع الأيمن ل على والذر 

 ت الطويلة والطرق متوسطة الوعورة.الذراع الأيمن ل سفل والذراع الأيسر ل على : يستخدم للمسافا 
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 لنظام الفرام
 

  Air Brake Systemفرامل الهواء المضغوط  .1
 

 مبدأ عمل النظام :

ماان فاارق الضااغط الجااوي الموجااود فااي  تفادةالاساا

لاادفع ساالندر  بااار(8)برامياال الهااواء والااذي يكااون 

السيرفو على سالندر الطلمباة مماا يعمال علاى دفاع 

الزيت على سلندر البريك الذي بادوره يضاغط علاى 

ضغط على الادرم وبعاد قباب البريك والتي بدورها ت

بحسااب نساابة الضااغط ويااتم  الاحتكاااكلااك يحاادث ذ

 الناقلة.لسرعة أو إيقاف تخفيف ا

ويساااتخدم الساااائق ضاااغط القااادم فقاااط للاااتحكم فاااي 

دخااول الهااواء المضاااغوط لاادائرة الفراماال للتاااأثير 

 على بطانات الاحتكاك في فرامل العجل.

 :وتتكون دورة الفرامل كوحدة كاملة من جزئين رئيسيين

طارات ومنظم للضغط ومضخة ويتكون من ضاغط هواء ومرشح هواء ذي وصلة لنفخ الإ ،الهواء إمدادجزء  .أ

 مرشحات لأنابيب الفرامل. للوقاية من الصقيع وخزان هواء وصمام للهواء الفائظ وأنابيب وليات وأحيانا  

اسطوانة  ،صمام الفرملة اليدوية ،جزء التحكم وتشغيل الفرامل ويتكون من صمام بدال الفرامل )دعسة الفرامل( .ب

  مامات الخاصة في تجهيزة الفرامل الثنائية وفرملة المقطورة.بالإضافة إلى مجموعة من الص ،الفرامل

وفي نف  الوقت  ،ويوفر نظام فرامل الهواء قوة ضغط أكبر من قوة السائق تكون قادرة على إيقاف الكتلة الكبيرة للناقلة

مشكلة  نه لي  هناكوتتميز فرامل الهواء عن الفرامل الهيدروليكية بأ توفر من مجهود السائق في الضغط على البدال.

 من ناحية التسريب لسائل الفرامل .

 أجزاء النظام : 

 .صمام التحكم بالمكابح .د .السير فو  بريك .ج .براميل الهواء  .ب .دواسة البريك .أ

 .تنفيسة زيت البريك .ح .لقم البريك .ز .الدرمات .و .علب زيت البريك .ه

 .خراطيم ومواسير زيت البريك .ي .عيار مخ البريك .ط

 أخطاء النظام :

 .عطل في السيرفو .ج .خطأ في عيار الدعسة .ب .الهواءنقص  .أ

 .وجود ثقب في احد الخراطيم أو المواسير .و .عطل في الطلمبة .ه .نقص في الزيت .د

صاااامام عطاااال فااااي  .ز

 .بالمكابح مالتحك

انتهاء صلاحية الفيبر علاى لقام  .ح

 .البريك

 

 

 

 

 

 

 

 

 :اليدوية )الهاندبريك(الفرامل  .2

 فائدة النظام : 

 .ف الناقلة بحالة الثبات في مختلف الأماكن تمكين السائق من إيقا

 مبدأ عمل النظام : 

يكون سلك الهندبريك مشبوك على مجموعة الكبح الخلفية التي تقوم بدورها بالضغط على عامود نقل الحركة الخلفي ) 

 الناقلة في حالة الثبات . يقافلإالدراي شفت ( 

 

 

 

 

 

 

 ملاحظات:

 زيت والهواءيعمل البريك بنظام السيرفو وهو نظام ضغط ال. 

  يجب أن يكون عيار البرياك بانف  المساتوى فاي الأربعاة إطاارات لضامان عادم انحاراف الناقلاة لجهاة اليماين أو

 .حالة الدوس على البريك )حذفالناقلة( فياليسار 
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 أجزاء الهند بريك:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 الهند بريك :خطاء أ

 .عدم التشحيم .ج .تلف في المكابح الخلفية   .ب .قطع في السلك .أ

  .كسر العامود .ه .تلف زنبرك الإرجاع .د

 

 

 

 

 

 

 

 :نظام الهف .3

 فائدة النظام :     

 هو نظام يحل محل الهند بريك ويقوم بتثبيت الناقلة في حالت الوقوف التام .

 مبدأ عمل النظام :   

 تثبيت الناقلة في مكانها .امل الخلفية مما يعمل على بار ( على نظام الفر 8وة ) يقوم بضغط الهواء بق

 أجزاء النظام :

 .طبلة الهواء .ج .براميل الهواء .ب .ذراع الهف .أ

 .طابات الهواء .و .خراطيم الهواء .ه .القباقيب .د

 أخطاء النظام : 

 .تلف في القباقيب .ب .عطل في ذراع الهف .أ

 .ثقب في براميل الهواء .د .نقص الهواء .ج

 

 

 

 

 

 

 

 ملاحظات:

 يجب التأكد من أنزال الهند بريك قبل الحركة. 

  ريكالهندب استعمالتشحيم السلك بشكل مستمر لضمان سهولة. 

 عدم استخدام الهندبريك في حالة حركة أو مسير النافلة. 
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 نظام التوجيه
 

 فائدة النظام : 

 .تمكين السائق بالتحكم والسيطرة على الناقلة في جميع اتجاهات سيرها عن طريق التحكم بالعجلات الأمامية 

 أجزاء النظام :

 .بطيخة البور .ب .المقود .أ

 .علبة زيت البور ومقياس الزيت .د .طلمبة البور .ج

 .قشاط البور .و .عامود التوازن .ه

 .قرن الستيرنج .ح .واسير زيت البورخراطيم وم .ز

  .جوزة الستيرنج .ط

 أخطاء النظام :

 .ارتخاء الجوزة .ج .قطع قشاط البور .ب .نقص زيت البور .أ

 .ثقب في خراطيم البور .و .كسر في قرن الستيرنج .ه .عطل في الطلمبة البور .د

  .كسر في عامود التوازن .ح .عطل في بطيخة البور .ز

 

 

 

 

 

 

 

 نظام الكهرباء
 

 أمبير مشبوكة على نظام التوالي  110فولت  24كهرباء من بطاريتين يتكون نظام ال

 .+ مع + (   و  -مع  –لتوازي ا( )  -ع +  و + مع م –)التوالي 

 أجزاء النظام :

 ساعة الأمبير. .ج مفتاح السوتش. .ب قاطع الكهرباء الرئيسي. .أ

 الدفايات. .و ضوء الدينمو  . .ه الفيوزات. .د

 لاشتراك.مقر تركيب سلك ا .ط الدينمو. .ح السلف. .ز

 قشاط الدينمو. .ل الأسلاك وجدلات الكهرباء. .ك خرطوم الأكسدة. .ي

   البطاريات. .م

 أخطاء النظام : 

 .عطل في السلف .ب .عطل في البطاريات .أ

 .قطع في احد أسلاك الكهرباء .د .عطل في الفيوزات   .ج

  .عطل في الدينمو .ه

 مبدأ عمل البطارية :

 ية إلى طاقة كهربائية .عند فتح السويتش تقوم بتحويل الطاقة الكيميائ .أ

 بعد التشغيل تقوم بتحويل الطاقة الكهربائية القادمة من الدينمو  إلى طاقة كيميائية . .ب

 مبدأ عمل السلف : 

 تحويل الطاقة الكهربائية إلى طاقة حركية ابتدائية لتشغيل المحرك .

 مبدأ عمل الدينمو:  

 طاقة كهربائية وإعادتها إلى البطارية . تحويل الطاقة الحركية الناتجة عن دوران المحرك إلى 

 

الصورة التالية توضح المفتااح الرئيساي لفصال الكهربااء 

 :عن الناقلة

 المقعد المعاك  للمقعد السائق. .1

 مفتاح البطاريات الرئيسي.  .2

 إبريز لمبة الفحص والتشغيل. .3

 قاطع كهربائي.  .4

 مقر تركيب الاشتراك.        .5

 . إبريز يستخدم للتسخين الخارجي .6

 ملاحظة:

 .لتر( 3.4( وكمية الزيتهي )32ونوع الزيت البديل هو هيدروليك  (OM 33)نوع الزيت المستخدم في النظام هو 
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 طاراتالإ
 

ويتم تزويد الإطارات باالهواء بطريقاة الانفخ  ةحربي ر على حشوةربعة إطارات يحتوي كل إطايوجد في الناقلة الساكسون أ

 الذاتي بواسطة نظام نفخ الإطار.

 :صيانة النظام 

 التأكد من وجود براغي التثبيت والتأكد من شدها ب حكام . .1

 فحص ضغط الهواء داخل الإطارات . .2

 كد من أن ضغط الهواء داخل الإطارات متساوي حتى تكون الناقلة متزنة أثناء المسير .التأ .3

  ملاحظة الاهتراء الغير طبيعي . .4

 :كيفية نفخ الإطارات 

 فتح صمام الهواء الموجود على الإطار . .1

 وضع مفتاح النفخ على كلمة نفخ عن طريق لوحة الهواء المضغوط . .2

 م إغلاق صمام الهواء الموجود على الإطار .بعد الانتهاء من عملية الفخ يت .3

 وضع مفتاح النفخ على كلمة تفريغ مع ملاحظة انقطاع صوت الهواء . .4

 بعد تفريغ الهواء إعادة المفتاح على كلمة محايد . .5

 تبديل الإطار:

 الهاند بريك وقم بتعشيق الجير. ارفع .1

 الآلية حسب الحاجة. إذا كانت الآلية على طريق مائل فينبغي وضع سنده أمام أو خلف .2

 رفع الآلية بطريقة صحيحة. .3

 المطرقة. استعمالعدم  .4

 تركيب الإطار يتم بواسطة شحمة خاصة أو صابون. .5

 إزالة ما وضع على الطريق من حجارة بعد الانتهاء. .6

 أعطال الإطارات غير الطبيعية:

 ماسح من جهة واحدة من الداخل أو الخارج. .1

 ء.ماسح من المنتصف زيادة ضغط الهوا .2

 الآلية. اتزاناختلاف قياس الإطارات يؤدي الى عدم  .3

 تركيب إطار تيوب بدون تيوب يؤدي الى سلخ الإطار. .4

فاي  اصاطدامهإطار منفوخ من منطقة معينة من الداخل أو الخارج هذا قد ينتج عن ضاعف فاي الإطاار مان جاراء  .5

 حجر أو رصيف وقد ينفجر في أي لحظة.

 الآلية.رجة في  إلىفتل الإطارات ويؤدي  .6
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 صيانة الناقلات

 والعناية بها
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 ساسيةالصيانة الأ أعمال
 

 :الأعطال عنوالتبليغ التفقد ،النظافة،التزييت، التشحيمالأعمال على  وتشمل هذه

 التزييت :  .1

الرئيساية و الفرعياة للآلياة وتفقاد المساافات المقطوعاة ويقصد به تفقد الزيوت علاى اخاتلاف أنواعهاا فاي المجموعاات 

 لمتابعة الصيانة الوقائية.

 التشحيم :  .2

 يقصد به تعبئة كافة المفاصل و الأجزاء المتحركة بمادة الشحمة و التي تعمل على تسهيل الحركة و تقليل الاحتكاك .و

 النظافة :  .3

 ن الأتربة و الأوساخ التي قد تتجمع نتيجة استخدام الآلية .يقصد بها المحافظة على المظهر العام للآلية نظيفة مو

 التفقد و التبليغ عن الأعطال :  .4

ويقصد به تفقد الآلية من قبل الساائق باساتمرار و فاي حالاة وجاود أي خطاأ أو عطال فناي علياه تبلياغ و مراجعاه القسام 

 الفني المختص .

 فوائد الصيانة : 

 له عمرها التشغيلي .حفظ الحافلة من العطل السريع و اطا .1

 تأمين الرحلات دون توقف . .2

 إبقاء الآلية جاهزة للاستخدام في جميع الظروف . .3

 :الصيانة الوقائية 

ياوفر مباالغ  ةالوقائيا هاا وإن إتبااع برناامج منضام للصايانةوإدامت المركباةة علاى أهمياة خاصاة للمحافظاللصيانة الوقائية 

 لية.من الآ متعددةلمراحل  ةالصيانة الوقائيعمال أبرنامج ب تستهلك لشراء قطع تبديليه وفي بلب طائلة

 أهداف الصيانة الوقائية :

 إطالة عمر الآليات والمجموعات الرئيسية على اختلاف أنواعها . .1

 توفير الوقت و الجهد و المال . .2

 الوصول إلى جاهزية فنية عالية . .3

 الصيانة الوقائية لناقلات اليورتو
 

 التزييت والتشحيم:

 تزييت : ال .أ

جدول الزيوت المساتخدمة فاي ليةلآماكن تواجدها في اأوكمياتها و المستخدمةنواع الزيوت أالمخطط التالي يبين 

 .الناقلة يورتو

 العيار الكمية نوع الزيت

 زيت المحرك

 

 زيت البور

 زيت الجير

 بدون فلتر 13.5

 لتر مع فلتر 15

 لتر 4

 لتر 20

40 

 

10 

10 

 زيت اللوجير

 كزيت البري

 لتر 13

 لتر 1.8

90 

 خالي من المعدن 1703

 البكك  الأمامي

 البكك  الخلفي

 زيت البوبرنج

 زيت المعلبات

 لتر 11.5

 لتر 12

 لتر لكل جهة 10

 لتر لكل معلب 2.5

90 

90 

90 

90 

 تشحيم واماكن تواجدها على الناقلة:نقاط ال .ب

 .يةجوزه مسامير العريش للكفات العلوية والسفل .2 .وصلات الستيرنج   .1

 .الذراع السفلي لنظام التعليق والذراع العلوي لنضام التعليق .4 .المربعات والمصلبات .3

 .والسفليةالجوزات العلويه  .6 .المراوح .5

 .الريش .8 .بيل هبات العجلات .7

 .الخلفية وباب السائق العلوي والأبواب الجانبيةبواب الأ .10 .غطاء المحرك .9

 .دعسه البريك .12 .باب البرج والبرج .11

  .لفيةالخالكوات  .13
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 الصيانة الوقائية لناقلات الساكسون
 

 الصورة التالية تبين فتحات التفرغ أسفل ناقلة الساكسون:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :صورة تبين المعلبات وكيفية قياس الزيت

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :جدول الزيوت المستخدمة في ناقلة الساكسون

 كمية الزيت نوع الزيت مكان التزييت

 W 40 15 زيت المحرك
 لتر مع الفلتر15

 لتر من دون الفلتر13

 لتر 9،6لتر مع فلتر وبدون فلتر  10w30 14 زيت الجير

 لتر 4.5 90 زيت اللوجير

 لتر 2.7 90 المعلب الأمامي

 لتر 1.5 90 المعلب الخلفي

 لتر 8 90 البكك  الخلفي

 لتر 12.8 90 البكك  الأمامي

 لتر 3.4 10 زيت الستيرنج

 لتر 3.5 زيت خالي من المعدن زيت البريك

 لتر 80 10هيدروليك  الونش الهايدروليك

 لتر 25 نتي فريزأماء  سعة نظام التبريد

 لتر 155 ديزل سعة خزان الوقود
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 ملاحظات:

  600المستخدمة  الشحمةعيار. 

  بار 4.84ضغط الهواء في الإطارات الأمامية. 

  بار 4.48الخلفية في الإطارات ضغط الهواء. 

  كم/ لتر 2.830الخارجية معدل استهلاك الوقود على الطرق. 

    كم / لتر 1.770معدل استهلاك الوقود على الطرق الداخلية. 

  كم(.1.609)الميل الواحد يعادل 

  فتحااات تصااريف أساافل الناقلااة الأولااى لتصااريف ماااء المباارد  3يوجااد

 .الثالثة لتصريف مبرد الزيتوالثانية لتصريف زيت المحرك و

 المحور الأمامي والمحور الخلفي:

 فتحات تعبئة وتفريغ الزيوت للمحاور الأمامية والخلفية الآتيةتبين الصور 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 :ل الصيانة الوقائية لناقلة الساكسونأعما

 كم (  1.609أشهر أيهما يسبق ) الميل الواحد يعادل  6ميل  أو  5000كل 

 .تبديل زيت الجير مع الفلتر .ب .تبديل زيت المحرك مع الفلتر .أ

 .تبديل فلاتر الديزل .د .تبديل فلاتر الهواء .ج

 .( فحص سلندرات البريك ) عمل فني .و .تبديل البريكات ) عمل فني ( .ه

 .تطبيق جدول الصيانة الشهري .ح .تطبيق جدول الصيانة اليومي .ز
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 واجبات سائق الآلية بشكل عام
 

 :سائق الآلية بشكل عامواجبات 

 .(413ودفتر  412 )دفتربالآليةتنفيذ ما يسمى بطوابير الصيانة والمبينة في سجل الخدمة الفعلية الخاص  .1

 .أسبوعيا   لمقررةع أعمال الصيانة اتنفيذ جمي .2

 .بالآليةالتعليمات الفنية الخاصة مراقبه مستوى الزيت في المجموعات حسب  .3

 زيت والوقود في المواعيد المحددة.المحافظة على مواعيد تبديل الزيوت ومصافي ال .4

 يوت حسب التعليمات الفنية للآلية.التقيد باستخدام الز .5

 .د الآليةالمحافظة على مستوى الماء حسب المطلوب في مبر .6

تجنب غسيل المجموعات وخاصة المحرك بالمواد المشتعلة لعدم تعرض الآلية أو المستخدم لخطر أو بالماء  .7

 .بتنظيفها بالهواء وبقطعة إسفنج مبتلة والاكتفاء

 لتجنب تعطلها. الكترونيةعند غسل الآلية يجب تجنب سكب الماء على الأماكن التي تتواجد فيها أجهزة  .8

 .نظافة الآلية بجميع مجموعاتها وأجزاؤها الداخلية والخارجية المحافظة على .9

 ون كاملة وصالحة في جميع الأوقات.المحافظة على صيانة عدة الآلية وأن تك .10

 .التبليغ عن أي خطأ في الآلية ومراجعة الوحدة الفنية المساندة لأجراء ما يلزم لها .11

عطل ب تباع أس  القيادة السليمة والتقيد تعليمات المحافظة على الآلية وضمان عدم تعرضها لأي حادث أو  .12

 .قعلى الطرالسير 

 الاجتهادوعدم  فورا   واستدعاء الفنيينعدم المسير بالآلية عند الشعور بوجود عطل أو مؤشر تحذيري  .13

 الفنية.خذ المشورة أ دون ب صلاحها

 دور المستخدم : 

 تخدام الآليات .أن يكون لديه المعرفة التامة و مدرب تدريب جيد على اس .1

 القيام بما هو مطلوب منه من أعمال الصيانة الوقائية و ضمن المواعيد المقررة في جداول الصيانة الوقائية . .2

 الإبلاغ عن الأعطال عند حدوثها لتلافي تفاقمها أو حدوث أعطال أخرى. .3

 :واجبات المشغل المساند 

 .نة الخاصة بكل آليةدامة جميع السجلات الفنية وتعليمات الصياإالتأكد من  .1

 .تعميم جميع التعليمات الفنية الخاصة بالآليات على جميع الوحدات التي تساندها فنيا   .2

 .الآليةمثبت على سجل  وما همواعيدها المقررة وحسب  الفلاتر( فيمراقبة التقيد بتبديل الزيوت والمصافي ) .3

 .ليات التابعة لإسنادها الفنيإجراء جميع أعمال الصيانة الدورية والتصحيحية المطلوبة للآ .4

التأكيد على جمياع الوحادات للعمال علاى إرساال الآلياات لإصالاح الأخطااء التاي تتباين بهاا مان خالال التفتيشاات  .5

 .الدورية

 .اتخاذ جميع الإجراءات اللازمة لمحاسبة كل ما يثبت إهماله باستخدام الآلية أو عدم المحافظة عليها .6

 سناد الفني من كل يوم ثلاثاء وتفعيله بشكل دوري. التفتيش على الآليات ضمن الإ .7

 دور الفنيين :

 أن يكون قادر على استخدام النشرات و التعليمات الفنية والكتالوجات الفنية و تطبيقها . .1

 أن ينفذ أعمال الصيانة و يحدد الأعطال . .2

 المقدرة على تحديد مصدر الخطأ و سببه . .3

 لفحص .القدرة على استخدام العدة و أجهزة ا .4

 القدرة على التعامل مع النماذج الفنية و إجراء اللازم . .5

 .(..الآليةوصول الماء إلى انظمة كهرباء  تقديم المشورة الفنية للمستخدم )عدم العبث بالفيوزات وعدم .6

 :أعمال الصيانة الوقائية 

 أعمال قبل التشغيل :  .1

 شغيل .وهي عبارة عن أعمال موجزة للتأكد من أن الآلية جاهزة للت

 أعمال أثناء التشغيل و المسير :  .2

فأثناء المسير يجب أن يكون السائق منتبها   ،تشمل هذه الأعمال على تحري أي صوت غير عادي من الآلية 

 لأي أصوات أو روائح غير اعتيادية .

 أعمال بعد التشغيل :  .3

شمل تصليح ما طرأ من أخطاء على هذه الأعمال اليومية الرئيسية من قبل المستخدم بعد عودة من الآلية و ت

 الآلية و تجهيزها للتشغيل فورا  عند الطلب .
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 إجراءات صيانة الناقلة والتعرف على الأعطال
 

 إن أبسط مفهوم للصيانة: 

 هي الإجراءات التي يقوم بها السائق لتلافي الوقوع في الأعطال.

 :قبل التشغيل .1

 رد.تفقد مستوى الزيت في المحرك والماء في المب 

 .تفقد قشاط المروحة 

 .تأكد من عدم وجود نزيف أسفل الآلية 

 .تفقد البطارية 

 .تفقد زيت الفرامل 

 .تأكد من نظافة الآلية وخاصة الزجاج 

 . الإطارات من حيث نقصان الهواء أو ما يتعلق بها 

  جسم البودي وأجزائه البارزة التي تضر بالسلامة 

 نف  المركبة .لوحات الأرقام مثبتة في مكانها وتعود ل 

  إلقاء نظرة تحت المركبة للتأكد من عدم وجود نزيف. 

 ( عاكسه،احتياطي إطارتفقد العدة، )....مفتاح جنط. 

 :افتح مفتاح الاشتعال )السوتيش( ولاحظ ما يلي .2

 ضوء نظام الهواء. 

 .)لمبة دائرة التعبئة )بطارية 

 .)لمبة دائرة الزيت )إذا وجدت، بعظ الآليات ساعة 

 قود.كمية الو 

 :شغل الآلية ودع المحرك يدور على السرعة البطيئة ولاحظ ما يلي .3

 لمبة دائرة التعبئة. عدم الانطفاء يعني وجود عطل في نظام التعبئة أو انخفاض دورة المحرك. انطفاء 

 .لمبة دائرة الزيت أو الساعة، لاحظ الضغط 

 .لمبة البريك. عدم الانطفاء يعني وجود عطل في نظام البريك 

 حظ ارتفاع ساعة الحرارة.لا 

 .تأكد من عدم وجود أصوات غريبة في المحرك 

 .تأكد من صلاحية المساحات 

 .تأكد من صلاحية الزامور 

 .)تأكد من صلاحية الأضوية )ضوء أمامي، ضوء بريك، ضوء الريفرس، الغمازات، الأضوية الخلفية 
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 المواعيد الزمنية لأعمال الصيانة
 

 ساكسون(: ،الصيانة اليومية للناقلات ) يورتو أعمال

  .  فحص مستوى الماء في المبرد وتفقد سائل التبريد يوميا 

  .  تنظيف فلتر عزل الماء يوميا 

 . فحص مستوى الوقود في الخزان 

  زياات هبااات  ،الاسااتيرنج زياات ،اللااوجير الجياار، زيااتزياات  ،كزياات المحاار)فحااص مسااتوى الزيااوت فااي الناقلااة

 يوميا . العجلات(

 . التأكد من عدم وجود نزيف وقود وماء وزيت 

 . تفقد براميل الهواء يوميا  وتنفي  البراميل الخاصة بالهواء 

  بار خلفي يوميا  لناقلات الساكسون وتفقد العجلات . 4.48بار أمامي 4.84التأكد من ضغط الهواء في العجلات 

  .  تفقد البطاريات يوميا 

 ج يوميا  . تفقد سائل مساحات الزجا 

  والخلفية والمساحات والزامور يوميا  . الأماميةالتأكد من صلاحية الأضوية 

 .   تنفي  الماء من نظام الديزل وتفقد خراطيم المياه يوميا 

  . التأكد من صلاحية البريك والستيرنج 

 . التأكد من صلاحية جهاز فحص فلتر الهواء 

 تحذير .التأكد من صلاحية جميع الساعات وأضوية ال 

 ( تفقد فلترNBC( )Nuclear Biological Chemical .  يوميا ) 

 . التأكد من إغلاق وثبات صناديق المعدات الداخلية والخارجية 

  . التأكد من صلاحية سلك الهند بريك 

 . تفقد المحاور والمربعات وعامود الدراي شفت 

 . التأكد من صلاحية طفايات الحريق وثباتها 

  ضغط الهواء ) فني ( التأكد من صمام. 

 ساكسون(: ،كم للناقلات ) يورتو 400بعد قطع  أوأعمال الصيانة الأسبوعية 

 .صلاحية الإطارات وشد الصواميل 

 .تفقد زيت المحرك من حيث المسافة المقطوعة وصلاحية الفلتر، وعدم وجود نزيف 

 د نزيف.تفقد نظام التبريد وتثبيت الرديتر ونظافته وجميع الخراطيم وعدم وجو 

 .)تفقد عموم الأغطية وهي) زيت، ديزل، ماء، زيت البريك 

 .تفقد نظافة فلتر الهواء 

 . تأكد من صلاحية براميل الهواء ونظام البريك 

 .تفقد أجزاء جهاز التوجيه والوصلات والجوزات وتأكد من فضاوة الإستيرنج 

 .تأكد من زيت الجير والمحور الخلفي 

 .تأكد من براغي المربعة 

 الأجزاء المطلوب تشحيمها حسب التعليمات. شحم 

  ونظافة البطارية وثباتها. الابتداءتأكد من ثبات المولد ومحرك 

 ساكسون(:،)يورتوأعمال الصيانة الشهرية للناقلات 

  . تطبيق جدول الصيانة اليومي 

  .  تفقد زيت الديفرنشال شهريا 

 مامي والخلفي شهريا  . تنظيف فلتر الكندشن الأ 

 كلاتش المروحة ( كل شهر .  ،هوك السحب  ،الونش  ،المربعات  ،) اذرع الاستيرنج  تشحيم 

  . عمل صيانة كاملة للبطاريات 

 . فحص صمام الضغط الرئيسي للبريكات 

 . تفقد الإطارات وضغط الهواء 

 . تزيت القفول والفاصلات في غرفة المحرك والجير وصناديق التخزين والأبواب 

 باقيب ) عمل فني (فحص البريكات والق. 
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 ساكسون(  : ،كم للناقلات ) يورتو1000خطوات الفحص والصيانة بعد قطع أول 

 :و التي يركب عليها مجموعات جديدة يتم أجراء هذا النوع من الصيانة للآليات الجديدة أ

  . غير زيت المحرك 

  . أعد شد مسامير غطاء الاسطوانة 

  . أعد شد مسامير قاعدة المحرك 

 خلوص الصبابات .  أضبط 

  . أضبط شد جميع السيور 

  . نظف فلاتر الهواء 

  . أفحص مستوى زيت صندوق التروس  الأوتوماتيكية 

  التوجيه.أفحص مستوى زيت 

  . أفحص الفرامل وتأكد من مستوى زيت الفرامل في علبته 

 : يورتو،ساكسون(لثابت للناقلات) شهور على نظام ا 6 أوكم 10000خطوات الفحص والصيانة بعد قطع 

  كم . 10000تبديل زيت المحرك للناقلات على مسافة 

  كم  مع كل غيار زيت  . 10000تبديل فلتر زيت المحرك للناقلات على مسافة 

  . أختبر عمل المحرك 

  . استبدل مصفاة زيت المحرك 

  . نظف أو استبدل فلاتر الهواء 

  . أفحص أنابيب الوقود 

  . أختبر واضبط السيور 

 ص مستوى زيت علبة السرعة الاتوماتيكية . أفح 

  . أفحص مستوى زيت علبة السرعة الخلفية 

  . أفحص كساء جميع الفرامل 

  . أفحص مستوى زيت الفرامل 

  . اختبر الفرامل اليدوية 

  . زيت مفصلات الأبواب 

 ساكسون(: ،كل سنة على نظام الثابت للناقلات ) يورتو أوكم 20000خطوات الفحص والصيانة بعد قطع 
 

  :المحرك .1

 تغيير فلتر الهواء .  

  . تبديل فلتر الديزل 

  تهريب المياه( . –كواع الأ – المياه أنابيب –فحص نظام التبريد ) الرديتر 

 بخاخ الوقود( . –الوصلات  –الأنابيب  – فحص دورة الوقود ) الخزان 

 فحص مواسير العادم وحاملاتها .  

 ةحالة البرود فحص نظام بدء تشغيل المحرك في . 

 مجموعة ناقل الحركة: .2

 . ) فحص أداء اللوجير وزيادة زيت اللوجير )إن لزم 

 بوك  الاتوماتيكي( . تغيير زيت ناقل الحركة ) الجير 

  العمود كرسي ومساميرشد مسامير عمود الدوران .  

 :الفرامل .3

 فحص بدال الفرامل وفرامل اليد وإعادة معايرته .  

 لبساتمفحص فحمات الفرامل وا .  

  الزيت ) إن لزم(  ةالرئيسية وزيادفحص علبة زيت الفرامل. 

 .فحص أنابيب دورة زيت الفرامل 

 :الكهرباء .4

 فحص البطارية .  

 فحص أداء الأنوار والمساحات .  

  دومراوح التبريفحص أداء كل العدادات.  
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 :هيكل السيارة .5

 تبديل مواضع الإطارات .  

 فحص هواء الإطارات وضبطه .  

 الدركسيون( .التوجيهحص زيت طرمبة نظام ف( 

  التوجيهفحص اذرعة نظام . 

 فحص نظام التعليق الأمامي والخلفي .  

 أسباب غيار زيت المحرك :  .6

 . قطع المسافة المقررة أو انتهاء المدة الزمنية المحددة 

  فقدان الزيت لخواصه مثل اللزوجة و القدرة على امتصاص الحرارة و مقاومة الاحتكاك. 

 . وجود ماء أو وقود أو برادة ناعمة مع الزيت 

 مقياس الزيت : 

 يحتوي مقياس الزيت على علامات خاصة و بشكل أحرف :

  حرف(E)  و هو اختصار لكلمة :(Empty) . و تعني فارغ و يجب توقيف المحرك و تعبئته بالزيت 

  حرف(L)  و هو اختصار لكلمة :(Low)  للمحرك .و تعني منخفظ و يجب إضافة زيت 

  حرف(F)  و هو مختصر لكلمة :(Full) . و تعني ممتلئ 

 الاحتياطات عند إضافة زيت للمحرك : 

 . الالتزام بالزيت المقرر بالمواصفات الفنية من قبل الشركة الصانعة 

 . يجب معرفة سبب نقصان الزيت في المحرك 

 . التقيد ب ضافة الزيت المقرر 

 . التأكد من نظافة الزيت الجديد 

 . نظافة الأوعية المخصصة لسكب الزيت داخل المحرك 

 غيار الزيت : أسباب

  بعد مسير المسافة المقررة للزيت. 

  وجود ماء مع الزيت. 

 وجود وقود مع الزيت. 

  براده مع الزيت أووجود ذرات غريبة. 

  الثابتة  الآلياتشهور في حالات  6مضي فترة. 

 أخطاء نظام الزيت :
 

 ساعة الزيت وذلك بسب ما يلي : فيانخفاض ضغط الزيت  .1

  نقص كمية الزيت وارتفاع درجة حرارة الزيت. 

  الداخلية  الأوليةانسداد في المصفاة. 

  عطل في طرنبة الزيت. 

 عطل في ساعة الزيت. 

 حرارة الزيت وذلك بسبب ما يلي : ارتفاع درجة .2

 عدم استخدام نوع الزيت المقرر. 

  نقص في عيار الزيت. 

 ت الزيت الفرعية انسدار في قنوا. 

 خطأ في نظام التبريد. 

 بسب ما يلي : زيادة استهلاك الزيت ينتج .3

 وجود نزيف زيت من الحوافظ والأنابيب. 

 زيادة حرارة الزيت. 

 اهتراء في المكاب  وأطواقها وذلك جدران الاسطوانات. 
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 ساكسون( / تحديد نقاط التشحيم ،تشحيم الناقلات ) يورتو
 

 ط الواجب تشحيمها أو تزييتها كما هو مبين تاليا  :فيما يلي النقا

 إتباعهاالطريقة الواجب  نوع التزييت المطلوب الوحدة ت

1 

 ،ذرع الاساااااااااااتيرنج أتشااااااااااحيم ) 

هاوك الساحب  ،الاونش  ،المربعات 

 .كلاتش المروحة ( ،

 كل شهر تشحييم

2 

تزيت القفول والفاصلات فاي غرفاة 

المحرك والجير وصاناديق التخازين 

 .قاط تعليق الأبوابون

 التزييت شهريا   40-30زيت عيار 

3 
معياار  ، الأبااوابتشااحيم )الفصااالات 

 .البريك الاتوماتيكي (
 شهور 3كل  تشحييم

4 

تشااحيم ) وصاالات ومربعااات عمااود 

ماميااااااة الاكسااااااات الأ ،الاساااااتيرنج

مامياااااااة وحماااااااالات العجااااااالات الأ

 .والخلفية 

 شهور 6كل  تشحيم ) شحمة سوداء(

 كم أو كل سنه10000الفحص كل  90زيت عيار  .لتروس الاتوماتيكيصندوق ا 5

 التفقد كل غيار زيت للمحرك 10زيت بور عيار  .جهاز التوجيه 6

 كم أو كل سنه10000الفحص كل  90زيت عيار  .المحاور الخلفية 7

 كم أو كل سنه10000الفحص كل  شحمة صفراء .سلك عداد السرعة 8

 

 يم : إجراءات ما قبل التشح

 إزالة الغبار عن جميع الأجزاء . .1

 استبدال القطع و المشاحم التالفة . .2

 إزالة الشحمة القديمة . .3

 اختيار الشحمة الجديدة المناسبة لطبيعة العمل و ذلك باستخدام الأداة المناسبة . .4

 أنواع الشحمة المستخدمة : 

 يستخدم نوعان أساسيان من الشحمة في الآليات :

 شحمة المحامل :  .1

و تساتعمل فاي المحااور المتحركاة  ، للاحتكااكو مقاومة كبيارة  ،وهي الشحمة السوداء التي تمتاز بكثافة عالية 

 حركة دورانية سريعة كمحامل العجلات الأمامية و الخلفية .

 شحمة ناعمة ) شحمة صفراء ( :  .2

 كة حركة زاوية و تستعمل لتشحيم المحاور المتحر ،وهي تمتاز بكثافة أقل من الشحمة السوداء 

) اهتزازية( و هذا النوع يفقد خواص التزييت بسرعة  و ذلك بسبب ارتفاع درجة الحرارة و لذلك فهاي تساتخدم 

 في الوصلات المفصلية و وصلات جهاز القيادة و كامة الموزع و فصلات الأبواب .
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 الشتوية خطوات الصيانة
 

حيث أن ظروف القيادة تختلف عن بقية الفصول من  ،لمركبة استعدادا  لهذا الفصل عند اقتراب فصل الشتاء يجب تفقد ا

 :التالية   الأجزاءحيث صعوبتها لذلك يجب التأكد من المركبة وفحصها وخاصة 

 الفرامل :  .1

 معايرتها.  وإعادةوالخلفية  الأماميةالتأكد من صلاحية البريكات 

 :  الإطارات .2

 عمق الفرزة وعدم وجود أي تشققات.  التأكد من صلاحيتها من خلال

 زيت المحرك :  .3

 الصيانة .  إدارةعليك استخدام زيت الخفيف اللزوجة في فصل الشتاء وحسب الصيانة الوقائية التي تصدرها 

 :نظام التبريد .4

حافظ على وجود مانع التجمد )الانتي فريز ( في نظام التبريد والتأكد من صلاحيته والتأكد من وجود  

 .رموستات الثي

 :ماسحات الزجاج .5

 أفحص حالة جلود مساحات الزجاج وصلاحية نظام بخ الماء ومن انه يعمل على تنظيف الزجاج بشكل جيد .  

 ضوية: الأ .6

 .ضويةالتأكد من صلاحية جميع الأ

 البطارية :  .7

 ب . قطاعطال البطارية تظهر غالبا  في فصل الشتاء التأكد من قوة البطارية وعدم تأكسد الأأن إ

 سلاك : قشطة والأالخراطيم والأ .8

قشطة وعياراتها والتأكد من التأكد من صلاحية الخراطيم وعدم وجود أي تهريب بها والتأكد من صلاحية الأ

 سلاك المختلفة . صلاجية الأ

 التدفئة:  .9

 .التأكد من صلاحية نظام التدفئة وعدم وجود غبش على الزجاج الخلفي
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 التفتيش على الناقلات أنواع
 

 التفتيش على الناقلات: أنواع

 :تفتيش الوحدة المستخدمة  .1

الغاية من هذا التفتيش التأكد من قيام السائق بأعمال الصيانة الوقائية ومن تطبيق التعليمات الفنياة فاي ساجلات 

 :ليات ويتم التركيز علىخدمة الآ

  وجاهزيتها.  الآلياتصلاحية 

 ل عامالنظافة بشك. 

 سبوعيالتشديد التفقد الأ ،التزييت والتشحيم. 

 جراءات حيال النقص منهاالعدة وتفرعاتها والمحافظة عليها والإ. 

  . القيود والسجلات في الوحدة 

 مستويات تفتيش الوحدة المستخدمة : 
 

 تفتيش ضابط الحركة / الركن الفني في الوحدة:  .أ

وم الثلاثاء وذلك للتأكد من قيام السواقين بواجباتهم من حيث سبوع ويكون في الغالب يالتفتيش يوم بالأ

 .  413 أو 412الصيانة الوقائية ويتم التوقيع في المكان المخصص في دفتر 

 السرية:  ،تفتيش قائد الكتيبة .ب

الركن  أوتفتيش شهريا  ويكون بالتنسيق مع المفرزة الفنية المساندة ويقوم بالتأكد من قيام ضابط الحركة 

بعد الانتهاء من التفتيش ويتم رفع تقرير  413 أو 412فني والسائق بواجباتهما ويتم التوقيع على دفتر ال

حيث يتم  ،صلاحات اللازمة جراء الإقائد الوحدة والى قائد الوحدة الفنية المساندة لإ إلى الآلياتعن وضع 

 المساند .  لى المشغلإفي المفرزة الفنية وتحويل ما يلزم منها  الآليات إصلاح

 تفتيش قائد الوحدة :  .ج

 قيام المعنيين بآمرته بواجباتهم. توقيت هذا التفتيش كلما ارتأى قائد الوحدة ذلك ضروري للتأكد من

جاراء لإ لاى شاكل تقريار يلخاص وضاع الآليااتلى القيادة عإوالثاني  الأوليرفع تقرير التفتيش من مستوى 

 خطاء التي تظهر.صليحات وتلافي الأالت

 :تيش الوحدة الفنية المساندةتف .2

جاال التأكااد ماان قيااام الوحاادة أيااتم هااذا التفتاايش عاان طريااق تشااكيل فريااق ماان قباال رئااي  المشااغل المساااند ماان 

حسااب التعليمااات وكااذلك يااتم تطبيااق التعليمااات الفنيااة وقيااام  413 أو 412المسااتخدمة بواجباتهااا وتعبئااة دفتاار 

 :قسمين  إلىصلاحات الفنية والتفتيش على الآليات ويقسم التفتيش جراء الإإالمفرزة الفنية بواجباتها من حيث 

 تفتيش مبرمج:  .أ

 .وهو التفتيش الذي يبدأ بمواعيد محددة من قبل رئي  المشغل بموجب برنامج مسبق

 تفتيش غير مبرمج:  .ب

ويقاوم و للمفرزة الفنية ويهدف للتأكد مان قياامهم بالواجباات المطلوباة مانهم أويكون غير معلن للمستخدم 

 . ذه الغاية من قبل المشغل المساندبهذا التفتيش فريق مشكل له

 نضباطي:التفتيش الفني الإ .3

 :أنواع التفتيش الفني الانضباطي

 التفتيش الفني الانضباطي المعلن  .أ

 وجب برامج مسبقة تعد لهذه الغاية.وهو التفتيش الذي يبدأ وينتهي بمواعيد زمنية محددة وبم

 ضباطي المفاجئ نالتفتيش الفني الإ .ب

وهو التفتيش الذي يجري على جميع الآليات والأسلحة ومولادات الإناارة العاملاة فاي جهااز قاوات الادرك فاي 

 فتيش على الطريق والتفتيش الليلي.أي مكان وزمان وعلى مدار السنة ويتضمن ذلك الت

 التفتيش الفني الانضباطي أعمال .ج
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 :التفتيش على الآليات

 يش على الآليات ضمن المتطلبات الرئيسية التالية :يكون التفت

 ولا : أعمال الصيانة الوقائية:أ

وهااي جميااع أنااواع الصاايانة المبرمجااة والتااي تنفااذ ضاامن برنااامج زمنااي واضااح ومحاادد بهاادف الحااد ماان أعطااال الآليااات 

عطاال المتوقعاة ومعالجتهاا قبال المفاجئ أو مضاعفة العطل والتقليل ما أمكن من اهتراء القطع الفنية إضاافة إلاى رصاد الأ

 .وأن القيام بالصيانة الوقائية ،لية وتوقفها عن العمل أن تؤدي إلى تعطيل كامل للآ

بشكل عام للآلية يعتبر من ضمن مسؤوليات الجهة المستخدمة لها ومستخدمها المباشر بشكل خاص وهي التي ياتم غالباا  

 ة وتشمل :التركيز عليها أثناء التفتيش الفني على الآلي

 ميع مصافي الوقود والهواء للآلية.تفقد ج 

 )تفقد مستوى الزيت في المحرك ) تبديل الزيت + الفلتر بالموعد المحدد حسب التعليمات. 

  تفقد مستوى المحلول في البطارية + تثبيت ونظافة المرابط والتأكد أن رقم البطارياة مطاابق لماا هاو ماذكور فاي

 (.412دفتر خدمة الآليات )

 فقد مساحات الزجاج.ت 

 ) تفقد مستوى زيت نظام التوجيه ) البور. 

 تفقد مستوى ) الماء + الانتيفريز ( في المبرد. 

 ) تفقد مستوى زيت الفرامل ) البريك. 

 تفقد مستوى زيت الجير + اللوجير + تفقد زيت المحور الأمامي والخلفي. 

 مات المقررةتفقد التشحيم للآليات التي بحاجة إلى تشحيم حسب التعلي. 

 .نظافة الآلية بشكل عام 

 التأكد من معرفة المستخدم بأعمال الصيانة الوقائية. 

 ثانيا : الإصلاحات والأنظمة الرئيسية في الآلية :

وهي الصيانة التي تجري بهدف تصليح خطأ أو عطال معاين فاي الآلياات وقاد تنفاذ حساب الخطاة الموضاوعة  فاي برناامج 

وهنااا تنحصاار مسااؤولية المسااتخدم ب يقاااف الآليااة فااورا  عاان العماال  ،جااة عطاال مفاااجئ حصاال بهااا الصاايانة الوقائيااة أو نتي

 :اء الإصلاح بالشكل المطلوب وتشملوإرسالها للإصلاح وتصبح مسؤولية الجهة الفنية المختصة والمساندة إجر

 تفقد عمل المحرك بشكل عام. 

 .تفقد نظام التوجيه 

 لخ (إالزامور ...  ،ماسحات الزجاج  ،الغمازات  ،ضوية تفقد نظام الكهرباء بشكل عام ) الأ. 

 تفقد نظام الفرامل. 

 تفقد نظام التبريد. 

 تفقد نظام التزييت. 

 تفقد جسم الآلية بشكل عام من حيث وجود أضرار أو بحاجة إلى دهان. 

  ماا هاو مساجل ومن شد صواميل العجالات وضاغط الهاواء ) مطاابق ل ،تفقد حالة الإطارات والتأكد من صلاحيتها

 .( 412في سجل الآلية ( والتأكد من أن رقم الإطار مطابق كما هو مذكور في دفتر خدمة الآلية ) 

 تفقد نظام التعليق. 

 ) تفقد نظام البيان والتنبيه ) ساعات وأضوية التابلو. 

 ثالثا : تفقد التجهيزات والعدة الاحتياطية للآلية وتشمل :

 طفايات الحريق. 

 عدة الآلية. 

 مفتاح جنط جك +. 

 حقيبة إسعاف. 

  .سلك سحب 

 فأس + كريك. 

  . ذراع تعليق العجل في حالة انفجار اطار 

  عاكسة. 
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 المصطلحات )التعريفات الإجرائية(
 

 الوزارة: وزارة الداخلية. .1

 الوزير: وزير الداخلية. .2

 المديرية: مديرية الأمن العام. .3

 المدير: مدير الأمن العام. .4

 دارة المختصة بترخيص السواقين والمركبات.إدارة الترخيص: الإ .5

 الإدارات المرورية: الإدارات ذات العلاقة وتشمل: .6

 إدارة الترخيص.  .أ

 إدارة السير. .ب

 إدارة الدوريات الخارجية.  .ج

 المعهد المروري الأردني . .د

 المكتب الفني: المكتب الفني المركزي لشؤون السير المشكل وفقا لأحكام هذا القانون. .7

ل واسطة من وسائط النقل البري التي تساير بقاوة آلياة بماا فاي ذلاك الجار أو الرفاع أو الادفع والمقطاورات المركبة: ك .8

 وأنصاف المقطورات المعدة للشحن ولا تشمل وسائط النقل المعدة للسير على خطوط السكك الحديدية.

 ائق.سيارة الركوب: المركبة المصممة لنقل ما لا يزيد على تسعة أشخاص بمن فيهم الس .9

الحافلة المتوسطة )سيارة الركوب المتوسطة(: المركبة المصممة لنقل عدد من الأشخاص يزياد علاى تساعة ولا يزياد  .10

 على ثلاثين شخصا بمن فيهم السائق

 الحافلة: المركبة المصممة لنقل أكثر من ثلاثين شخصا. .11

 مركبة الشحن: المركبة المصممة لنقل البضائع. .12

 ركبة المصممة لنقل الأشخاص والبضائع معا.مركبة النقل المشترك: الم .13

المركبة ذات الاساتخدام الخااص: مركباة النقال أو الرفاع أو الجار الآلياة ذات المواصافات الخاصاة والمجهازة بمعادات  .14

ثابتة بصورة دائمة وغير القابلاة للتحويال أو التباديل إلاى أي صافة اساتعمال أخارى والتاي لا يمكان اساتعمالها إلا فاي 

 لمخصصة لها.الأغراض ا

الدراجات الآلية: مركبات ذات عجلتين أو ثلاث عجلات مجهزة بمحرك آلي ومصممة لنقل الأشخاص أو البضائع على  .15

أن لا يكون تصميمها علاى شاكل سايارة، وتشامل الادراجات الهوائياة المجهازة بمحارك آلاي غيار كهرباائي أو بمحارك 

 يمات الصادرة لهذه الغاية.كهربائي تزيد قدرته على الحد المقرر بمقتضى التعل

 السائق: الشخص الذي يتولى قيادة المركبة. .16

 الدراجة الهوائية: واسطة ركوب ذات عجلتين أو أكثر تسير بقوة دافعة من راكبها. .17

 المدرب: الشخص المصرح له بالتدريب النظري أو العملي على قيادة المركبات أو كليهما. .18

الطريق ويعتبر في حكمه سائق الدراجة الهوائية والشخص الذي يدفع أو  : أي شخص يسير على قدميه على  المشاة .19

 يجر عربة أطفال أو عربة مريظ أو مقعد أو عربة يد.

 الراكب: كل شخص موجود داخل المركبة أو أثناء نزوله أو صعوده إليها باستثناء السائق. .20

 خط نقل الركاب: المسار المحدد لسير مركبات نقل الركاب العمومية. .21

 التسجيل: توثيق قيود المركبة في إدارة الترخيص بعد التخليص الجمركي عليها .22

 إعادة التسجيل: إعادة العمل بقيود المركبة في إدارة الترخيص وفقا لأحكام هذا القانون. .23

 ت.رخصة القيادة: الوثيقة الرسمية الصادرة عن إدارة الترخيص والتي تجيز لحاملها قيادة فئة أو أكثر من المركبا .24

 رخصة المركبة: الوثيقة الرسمية الصادرة عن إدارة الترخيص التي تثبت ملكية المركبة ومواصفاتها وتجيز سيرها. .25

الحادث المروري: كل واقعة غير مقصودة تسببت فيها على الأقل مركبة واحدة متحركة فاي إلحااق أضارار بشارية أو  .26

 مادية أو كليهما.

 لتي تعمل بشكل آلي أو يدوي لغايات ضبط مخالفات السير.أجهزة الرقابة المرورية: الأجهزة ا .27

 .الوسائل الالكترونية: أي وسيلة تقنية تستخدم للتصوير والتسجيل وغيرها من الاستخدامات يعتمدها الوزير .28

 هيكل المركبة: جسم المركبة باستثناء المحرك والمحاور وقاعدة المركبة )الشاصي(. .29

 الطاقة إلى قوة ميكانيكية دافعة للمركبةمحرك المركبة: الآلة التي تحول  .30

قاعادة المركبااة )الشاصاي( : الجسااور الطولياة والعرضااية التاي تاارتبط ماع محاااور الادواليب )العجاالات( وتربطهاا مااع  .31

 بعضها بعضا.

 المحور: ما يربط الدواليب )العجلات( بقاعدة المركبة )الشاصي(. .32

 من مقدمة المركبة وأقصى نقطة من مؤخرتها.الطول الإجمالي للمركبة: المسافة بين أقصى نقطة  .33

 العرض الإجمالي للمركبة: المسافة بين أقصى نقطتين بارزتين من جانبي المركبة باستثناء المرايا المثبتة عليها. .34
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الارتفاع الإجمالي للمركبة: ارتفاع المركبة ابتداء من السطح الذي تقف عليه بعجلاتها إلى أعلى نقطاة فاي هيكلهاا أو  .35

 لتها.حمو

وزن المركبة فارغة: وزن المركبة مضافا إليه وزن سائقها والمحروقات التي تستوعبها والإطارات الاحتياطية وعدة  .36

 التصليح الخاصة بها.

 الوزن الإجمالي للمركبة: وزن المركبة فارغة مضافا إليه وزن حمولتها. .37

 ة ووزنها فارغة.الوزن الصافي لحمولة المركبة: الفرق بين الوزن الإجمالي للمركب .38

 الحمولة المحورية: ما يتحمله كل محور من محاور المركبة من وزنها الإجمالي. .39

الطريق: السبيل المخصص للمرور العام بما في ذلاك مارور المركباات والمشااة ويشامل الجساور والأنفااق والسااحات  .40

 المعدة للوقوف.

 ه أو الخروج منه إلا من أماكن محددة.الطريق السريع المحدود: الطريق الذي لا يسمح بالدخول إلي .41

التقااطع: مكااان تلاقاي أكثاار مان طريااق أو تقابلهاا أو تفرعهااا علاى مسااتوى واحاد، وتشاامل تقااطع الطاارق ماع خطااوط  .42

 السكك الحديدية.

الجزياارة: كاال مااا ينشااأ علااى الطريااق أو التقاااطع ماان فواصاال أو علامااات أو خطااوط أرضااية لتقساايمها وتنظاايم حركااة  .43

 .المرور عليها

إشارة الطريق: الإشارة الضوئية أو الشاخصة أو الخطوط أو العبارات أو الكلماات أو الرماوز ذات الادلالات المرورياة  .44

المعروفة والتي ترسم أو تكتب على الطرق أو تثبت علاى جوانبهاا أو فوقهاا لتنظايم حركاة الساير أو إلازام مساتخدمي 

 الطريق أو تحذيرهم أو إرشادهم .

 لآمن: المسافة التي يجب تركها أثناء الحركة بين المركبة الخلفية والمركبة التي تسير أمامها.مسافة التتابع ا .45

 التجاوز: تخطي أي مركبة أو عائق على الطريق. .46

 مخالفات السير: المخالفات والجنح المنصوص عليها في هذا القانون. .47
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 المصادر والمراجع
 

 ة:المراجع العربي

  ، مديرية الأمن العام/ المعهد المروري الأردني. /2002منهاج تعليم  وتدريب السواقين 

 مديرية الأمن العام/المعهد المروري الأردني./2024 الرابعةالطبعة ،المنهاج النظري لتعليم وتدريب السواقين 

  ،هد المروري الأردني.مديرية الأمن العام/المع/2006منهاج تعليم وتدريب سائقي المركبات الثقيلة 

  دار شوقي للنشر /دروس نظرية وتمارين مع الإصلاح. 2004السياقة في متناولك 

 ( مع تعديلاته. 2008( لسنة )49قانون السير الأردني رقم ) 

 .كتالوج الشركة الصانعة 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


